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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion obtuvo por objetivo determinar y evaluar las
patologias del concreto para obtener el indice de integridad estructural del pavimento
y estado operacional de la superficie de las veredas en el AA.HH. Dos de Mayo
distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash, Diciembre -
2014, definiendo los tipos de fallas o patologias y el nivel de incidencia de cada
defecto en todas las estructuras de muestra en la superficie determinado en porcentaje.
En esta investigacion aplicé el método del Pavement Condition Index (PCI) para
especificar el indice de condicién estructural del pavimento de las veredas con
Cuatro mil quinientosuno (4,501) pafos, de las distintas calles del AA.HH. Dos de
Mayo, para determinar sus fallas existentes y ver en que estado se encuentran. La
metodologia del trabajo es descriptivo porque permitira medir las variables.

Se hace un registro estadistico de las patologias y valores de PCI hallados de
muestras de las distintasestructuras del AA.HH. Dos de Mayo, distrito de Chimbote,
provincia del Santa. Las veredas del AA.HH. Dos de Mayo, distrito de Chimbote
provincia del Santa, departamento de Ancash, tienen mayor incidencia en las patologias
Esquina, Losa dividida, Escala, Dafio de sello de Junta, Grieta Lineal, Parcheo
Grande, Parcheo Pequefio, Pulimento de Agregados, Popouts, Desconchamiento
Mapa de Grietas y Craquelado, Grieta de Retraccion, Descascaramiento de Esquina y
Descascaramiento de Junta con un nivel de severidad Bajo, Medio y Alto, de tal
manera que todos los pafios de las veredas, estan en un nivel de Bueno con un PCI =
80.00, los pafios de la Av. Perd, estan en un nivel Excelente con un PCI = 88.35, los

pafios del Jr. Huéscar, estan en un nivel Bueno con un PCI =59.81, los pafios del Jr.



Junin, estan en un nivel Regular con un PCI = 52.37, los pafios del Jr. Oscar
Benavides, estan en un nivel Regular con un PCI = 56.03, los pafios del Jr. Mariano
Melgar, estan en un nivel Regular con un PCI = 48.73, los pafios del Jr. Lima, estan
en un nivel Regular con un PCI = 54.84, los pafios del Jr. San Martin, estan en un
nivel Excelente con un PCI =91.31, los pafios del Jr. Maria P. Bellido, estdn en un
nivel Excelente con un PCI = 89.81, los pafios del Jr. Santa Rosa, estan en un nivel
Muy Bueno con un PCI = 87.53, los pafios del Jr. Los Angeles, estan en un nivel
Muy Bueno con un PCI = 87.95, los pafios del Jr. Santa Lucia, estan en un nivel
Muy Malo con un PCI = 26.36, los pafios del Jr. San Juan, estan en un nivel Regular
con un PCI =45.17, los pafios del Psje. Vargas, estan en un nivel Excelente con un
PCI = 92.44, los pafios del Av. Juan V. Alvarado, estan en un nivel Excelente con
un PCI = 95.17, los pafios del Psje. San Martin, estan en un nivel Muy Bueno con un
PCI = 75.04, los pafios del Av. Arica, estan en un nivel Bueno con un PCI =59.74,

los pafios del Jr. José Galvez, estan en un nivel Excelente con un PCI = 96.89, los
pafios del Jr. Miguel Grau, estan en un nivel Regular con un PCI = 44.82, los pafios
del Jr. Francisco Bolognesi, estan en un nivel Excelente con un PCI = 97.47, los
pafios del Jr. José Olaya, estan en un nivel Muy Bueno con un PCI = 85.92, los
pafios del Jr. La Marina, estan en un nivel Muy Bueno con un PCI = 87.40 y los
pafios de la Prolong. Santa Cruz, estan en un nivel Excelente con un PCI = 89.59,
por ello podemos indicar que se debe cambiar toda las veredas para los niveles Malo
y Muy Malo y aplicar un mantenimiento preventivo para mantener el estado de las
demds estructuras en las diferentes clasificaciones del PCI de acuerdo al estudio

realizado.
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ABSTRACT

This research aims to identify and assess the particular conditions index for
pavement structural integrity and operational surface condition of the sidewalks in
the AH Dos de Mayo Chimbote District, Province of Santa, Ancash, December -
2014, establishing fault types or conditions and the level of occurrence of each fault
in all structures shown in surface expressed as a percentage.

In this study the method of Pavement Condition Index (PCI) was applied to
determine the structural condition index pavement sidewalks with (4,501) panels,
the different streets of the AH Dos de Mayo, to identify existing faults and quantify
your state. The methodology of the study is visual evaluation by an evaluation sheet. A
statistical record of the pathologies and PCI values obtained from samples of the
different structures of AH is performed Dos de Mayo, Chimbote District, Santa
province.

The paths of A. H. Dos de Mayo, Chimbote District, Province of Santa, Ancash
department, are mainly influenced by the pathologies of Crack Corner, split slab,
scale, seal Damage Board, Linear Crack, Patch Large, Small Patch, polish
Aggregates, Popouts, Cracks and Flaking map Craquelado, Shrinkage Crack, Corner
Peeling Peeling Board and with a severity level Low, Medium and High, so that all
the paths cloths are on a level with Good PCI = 80.00, Awv. Peru, are on one level
with PCI = Excellent 88.35, Jr Huascar, are at a level one PCI Good = 59.81, Jr.
Junin are on a level with Regular PCI = 52.37, Jr. Oscar Benavides, are on a level

with Regular PCI = 56.03, Jr. Mariano Melgar, are on a level with Regular PCI =

vii



48.73, Jr. Lima, they are on a level with Regular PCI = 54.84, Jr. San Martin, are at a
level Excellent with PCI =91.31

, Jr. Maria P. Bellido, are at a level Excellent with PCI = 85.81, Jr. Santa Rosa, are at
a level Very Good with PCI = 89.53, Jr. Los Angeles, are at a level Very Good with
PCI = 87.95, Jr. Saint Lucia, are in a Very Poor level with PCI = 26.36, Jr. San Juan,
are at a level Regular PCI = 45.17 , Psje. Vargas, are at a level Excellent with a PCI
=92.44, Av. Juan V. Alvarado, are at a level Excellent with a PCI = 95.17, Psje. San
Martin, are at a level Very Good with PCI = 75.04, Av. Arica, are at a level one PCI
Good = 59.74, Jr. Jose Galvez., are on one level with a PCI Excellent = 96.89, Jr.
Miguel Grau, are on a level with a Regular PCI = 44.82, Jr. Francisco Bolognesi, are
at a level excellent with PCI = 97.47, Jr. José Olaya, are at a level Very Good with
PCI = 85.92, Jr. Navy, are at a level Very Good with PCI = 87.40 and the Prolong.
Santa Cruz, are at a level Excellent with PCI = 89.59, so we can instruct you to
change all the paths for the Poor and Very Poor levels and implement a preventive
maintenance to keep the state of the other structures in the different classifications

PCI according to the study conducted.

viii



CONTENIDO
TITULO

HOJA DE FIRMAS
DEDICATORIA
AGRADECIMIENTOS
RESUMEN
ABSTRACT
I. INTRODUCCION
Il. REVISION DE LITERATURA
I1l. METODOLOGIA
3.1 Tipo y Nivel de Investigacion
3.2 Disefio de la Investigacion
3.3 Poblacién y Muestra
3.4 Definicién y Operacionalizacion de las Variables
3.5 Técnicas e Instrumentos
3.6 Plan de Anélisis
3.7 Matriz de Consistencia
IV. RESULTADOS
4.1 Resultados
4.2 Analisis de resultados
V. CONCLUSIONES
ASPECTOS COMPLEMENTARIOS
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ANEXos

VIl

01

07

74

74

74

75

76

77

77

78

82

82

183

185

188

189

194



INDICE DE GRAFICOS, FOTOGRAFIA, TABLAS Y CUADROS

GRAFICOS

Grafico. N° 2.1 Grieta Diagonales

Grafico. N° 2.2 Grieta Longitudinales

Grafico N° 4.01: PCI de las veredas Av. Pert del A.H. Dos de Mayo
Gréafico N° 4.02: indice de patologias de las veredas Av. Per( del A.H.
Dos de Mayo

Gréfico N° 4.03: PCI de las veredas Jr. Huascar del A.H. Dos de Mayo

Gréafico N° 4.04: indice de patologias de las veredas Jr. Huascar del A.H.

Dos de Mayo
Gréfico N° 4.05: PCI de las veredas Jr. Junin del A.H. Dos de Mayo
Gréafico N° 4.06: indice de patologias de las veredas Jr. Junin del A.H.
Dos de Mayo
Grafico N° 4.07: PCI de las veredas Jr. Oscar Benavides del A.H.

Dos de Mayo

Gréfico N° 4.08: indice de patologias de las veredas Jr. Oscar Benavides del

A.H. Dos de Mayo
Gréfico N° 4.09: PCI de las veredas Jr. Mariano Melgar del A.H.

Dos de Mayo

Gréfico N° 4.10: indice de patologias de las veredas Jr. Mariano Melgar del

A.H. Dos de Mayo

Gréfico N° 4.11: PCI de las veredas Jr. Lima del A.H. Dos de Mayo

59

59

73

73

78

78

83

83

88

88

93

93

98



Gréafico N° 4.12: indice de patologias de las veredas Jr. Lima del
A.H. Dos de Mayo
Grafico N° 4.13: PCI de las veredas Jr. San Martin del A.H. Dos de Mayo
Gréafico N° 4.14: indice de patologias de las veredas Jr. San Martin del
A.H. Dos de Mayo
Grafico N° 4.15: PCI de las veredas Jr. Maria P. Bellido del A.H.
Dos de Mayo
Gréafico N° 4.16: Indice de patologias de las veredas Jr. Maria P. Bellido del
A.H. Dos de Mayo
Gréfico N° 4.17: PCI de las veredas Jr. Santa Rosa del A.H. Dos de Mayo
Gréafico N° 4.18: indice de patologias de las veredas Jr. Santa Rosa del
A.H. Dos de Mayo
Gréfico N° 4.19: PCI de las veredas Jr. Los Angeles del A.H. Dos de Mayo
Gréafico N° 4.20: indice de patologias de las veredas Jr. Los Angeles del
A.H. Dos de Mayo
Gréfico N° 4.21: PCI de las veredas Jr. Santa Lucia del A.H. Dos de Mayo
Gréafico N° 4.22: indice de patologias de las veredas Jr. Santa Lucia del
A.H. Dos de Mayo
Gréfico N° 4.23: PCI de las veredas Jr. San Juan del A.H. Dos de Mayo
Gréfico N° 4.24: indice de patologias de las veredas Jr. San Juan del
A.H. Dos de Mayo
Gréfico N° 4.25: PCI de las veredas Psje. Vargas del A.H. Dos de Mayo
Gréfico N° 4.26: indice de patologias de las veredas Psje. Vargas del

A.H. Dos de Mayo

98

103

103

108

108

113

113

118

118

123

123

128

128

133

133



Grafico N° 4.27: PCI de las veredas Av. Juan V. Alvarado del
A.H. Dos de Mayo

Gréfico N° 4.28: indice de patologias de las veredas Av. Juan V. Alvarado
del A.H. Dos de Mayo

Grafico N° 4.29: PCI de las veredas Psje. San Martin del A.H.
Dos de Mayo

Gréafico N° 4.30: indice de patologias de las veredas Psje. San Martin del
A.H. Dos de Mayo

Gréfico N° 4.31: PCI de las veredas Av. Arica del A.H. Dos de Mayo

Gréfico N° 4.32: indice de patologias de las veredas Av. Arica del A.H.
Dos de Mayo

Gréfico N° 4.33: PCI de las veredas Jr. Jose Galvez del A.H. Dos de Mayo

Gréafico N° 4.34: indice de patologias de las veredas Jr. José Gélvez del
A.H. Dos de Mayo

Gréfico N° 4.35: PCI de las veredas Av. Miguel Grau del A.H. Dos de Mayo

Gréafico N° 4.36: indice de patologias de las veredas Av. Miguel Grau del
A.H. Dos de Mayo

Gréfico N° 4.37: PCI de las veredas Jr. Francisco Bolognesi del A.H.
Dos de Mayo

Gréfico N° 4.38: indice de patologias de las veredas Jr. Francisco Bolognesi
del A.H. Dos de Mayo

Gréfico N° 4.39: PCI de las veredas Jr. Jose Olaya del A.H. Dos de Mayo

Gréfico N° 4.40: indice de patologias de las veredas Jr. José Olaya del

A.H. Dos de Mayo

138

138

143

143

148

148

153

153

158

158

163

163

168

168



Gréfico N° 4.41: PCI de las veredas Jr. La Marina del A.H. Dos de Mayo

Gréafico N° 4.42: indice de patologias de las veredas Jr. La Marina del
A.H. Dos de Mayo

Grafico N°4.43: PCI de las veredas Prolong. Santa Cruz del
A.H. Dos de Mayo.

Gréafico N° 4.44: indice de patologias de las veredas Prolong. Santa Cruz del
A.H. Dos de Mayo.

Gréfico N° 4.45: Resumen De Promedios Del PCI Del A.H. Dos De Mayo,
distrito De Chimbote, provincia de Santa y departamento
de Ancash.

Gréfico N° 4.46: Resumen De PCI Del A.H. Dos De Mayo, Distrito De
Chimbote, provincia de Santa Y departamento de Ancash.

Grafico N° 5.01: Clasificacion del PCI.

FOTOGRAFIA
Fotografia. N° 2.1 Grieta De Esquina

Fotografia. N° 2.2 Grietas Diagonales.

TABLAS
Tablas N°2.1 Rango de Calificaciones del PCI.
Tablas N° 2.2: niveles de severidad para losas divididas.

Tablas N°2.3: niveles de severidad para Escala.

Tabla N° 2.4: Niveles de Severidad para Punzonamiento.

173

173

178

178

181

182

187

58

58

20

37

39
50



Tabla N° 2.5: Niveles de Severidad para Descascaramientos de Esquinas. 54

Tabla N° 2.6: Niveles de Severidad para Descascaramientos de Junta. 56
Tabla N° 5. 01: Promedio De PCI A.H. Dos De Mayo - distrito De Chimbote —
provincia Del Santa —Ancash. 187
Tabla N° 5. 02: Promedio De PCI A.H. Dos De Mayo - distrito De Chimbote —
provincia Del Santa —Ancash. 187
Tabla N° 5. 03: Promedio De PCI A.H. Dos De Mayo - distrito De Chimbote —
provincia Del Santa —Ancash. 187
Tabla N° 5. 04: Promedio De PCI A.H. Dos De Mayo - distrito De Chimbote —
provincia Del Santa —Ancash. 188
Tabla N° 5. 05: Promedio De PCI A.H. Dos De Mayo - distrito De Chimbote —
provincia Del Santa —Ancash. 188
CUADROS
Cuadro N° 3.1: Operacionalizacion De Variables. 62

Cuadro N° 3.2:

Matriz De Consistencia. 64



. INTRODUCCION

A nivel nacional la construccion de veredas busca mejorar el transito del peatdn
en la via publica. Es un base fundamental del urbanismo e indicacion del desarrollo
de un érea poblacional. Las veredas obtendran caracteristicas apropiadas que
logren una satisfactoria marcha a todas las especificaciones del peaton.

El presente trabajo que realizamos a continuacion, ha sido ejecutada con la finalidad
de conocer el nivel de afecciones patolégicas sobre los efectos del mal estado de los
pavimentos rigidos, estas tienen muchas causas, sin embargo su origen radica
principalmente en no tener conocimiento basico en el disefio constructivo, donde se
emplean materiales no correspondientes para el tipo de terreno.

Normalmente se ha disefiado las veredas en el AA.HH Dos de Mayo para un nivel
de resistividad estructural en promedio de 20 afios, sin embargo se logra observar
que se adolece de un buen acabado Yya que muchos de ellos al afio ya aparecen
pequefias fisuras y en otros casos pulimento de agregados, lo que hace ver que hay
problemas de orden constructivo, de materiales, de supervision y de la falta de un
buen mantenimiento, enla mayoria de obras del estado se encuentran con patologias
a temprana edad.

Es asi que este proyecto se dispone a conocer el nivel de integridad de la construccion
de las veredas, para poder tener datos reales del AA.HH Dos de Mayo — Chimbote -
Ancash.

En este sentido el presente trabajo se desarrollaro la metodologia del PCI (1) (indice
de Condicion de Pavimento), para determinar un valor (de 0 a 100), el mismo que
indicara su estado. La metodologia de trabajo fue del tipo descriptivo y se dio a través

de un formato de evaluacion.



Por lo anterior expresado se realizard siguientes enunciados ;En qué medida la
determinacion y evaluacion de las patologias del concreto de las veredas del
AA.HH.Dos de mayo del distrito de Chimbote, provincia del Santa y departamento
de Ancash, nos permitira obtener un indice de integridad estructural del concreto y

de la condicién operacional de la superficie?

Se plante6 como objetivo general: Establecer el indice de integridad
estructural del concreto de las veredas del AA.HH. Dos de mayo del distrito de
Chimbgte,provincia del Santa,departamento de Ancash, a partir de la determinacion
y evaluacion de la incidencia de las patologias de concreto. Luego se tiene como
como objetivos especificos identificar el tipo de patologias del concreto que existen
en las veredas del AA.HH. Dos de mayo, del distrito de Chimbote, provincia del Santa

y del departamento de Ancash. Obtener el indice de condicién del concreto de las

de las veredas del AA.HH. Dos de mayo, del distrito de Chimbote, provincia del

Santa y del departamento de Ancash. Evaluar la integridad estructural del concreto
y la condicion operacional de las veredas del AA.HH. Dos de mayo, del distrito

de Chimbote, provincia del Santa y del departamento de Ancash.



Planteamiento del problema

Caracterizacion del Problema:

La Ciudad de Chimbote es capital de la provincia del Santa y pertenece a la Sub
Region Pacifico de la Region Ancash. Chimbote, esta situado en la regién Costa, que
comprende desde el litoral hasta los 500 metros sobre el nivel del mar, al noroeste
del pais a 431 Km. de Lima y a s6lo 210 Km. De Huaraz.

Su casco urbano se eleva a un nivel de entre 2 y 4 metros sobre el nivel del mar y la
costa done se situa (Bahia del Ferrol), presenta una tierra fértil a orillas del mar
parcialmente arenosa y plana con algunos ligeros accidentes.

Su ubicacion esta en los 9° 4' 15" de latitud Sur a 78° 35' 27" de longitud Oeste del
meridiano de Green-Wich. Su temperatura méaxima es de 32° en el verano y la
minima de 14° en el invierno; la humedad relativa maxima es de 92% y la minima de
72%; presenta vientos de tipo constante todo el afio, con velocidades de entre 24 y 30
Km/hora. Durante el invierno, neblinas de un espesor de 400 m. Cubren el cielo, a
solo 64 mm. De pluviometro se precipitan en garla y en sus pistas y arenales se
dejan ver espejismos.

La ciudad de Chimbote limita por el Norte: con el distrito de Coishco y Santa. Por el
Sur: con el Distrito de nuevo Chimbote por el Este: con Macate. Y por el Oeste: con
el Océano Pacifico.

El Asentamiento Humano 2 de Mayo tiene 41 afios de creacion, en la actualidad
cuenta con 56 manzanas, aproximadamente con 7620 habitantes de las cuales 3744
son hombres y 3876 son mujeres, Tiene servicios de agua, luz, teléfono, desague,
internet y cable; tiene un tnico colegio llamado “José¢ Galvez 80016”. Actualmente,

el Pueblo Joven Dos de Mayo, Se ubica en la posicion 9° 3' 59.39" de latitud Sur a



78° 34' 31.67" de longitud Oeste del meridiano de Green-Wich. Con una elevacion de
18 mt. Sobre el nivel del mar, limita por el norte con el “Asentamiento Humano el
Porvenir”, por el oeste con “Asentamiento Humano San Francisco de Asis”, por el
sur con “La Victoria” y por el este con las “Campos de Sembrio”.

El tipo de suelo del AA.HH. existe material organico en la superficie; por debajo
arena fina a media hasta los 10 metros, luego arena limosa hasta los 20 metros y
después grava. El nivel fredtico oscila entre 0.70 y 1.40 metros.

En este AA.HH. Las obras realizadas por parte del municipio son pocas como la
construccion de veredas en las siguientes calles: Av. Perd, Huéscar, Junin,
Benavides, melgar y lima, que tienen en promedio de 6 afios de antigliedad; la otra
parte del AA.HH. pero en el afio 2013 la sub region pacifico construyo las
siguientes calles: san Martin, Maria parado de bellido, Santa rosa, los angeles, Santa
lucia, san juan, Vargas, Av. Juan Velasco Alvarado, Prolong. Santa Cruz, Av. La
Marina, Jr, José Olaya, Jr. Francisco Bolognesi, Jr. José Galvez y Psje. San Martin.
Y las veredas con mas de 10 afios de antigliedad son las Av. Arica, Av. Miguel Grau,
Jr. Santa Lucia y Jr, Vargas. Presentando en sus construcciones deterioro y
agrietamiento en las distintas construcciones.

Para ello fue necesario determinar las patologias en las veredas de Concreto, las
mismas que seran muestras de inspeccion visual, para tomar datos y determinar un

indice de Condicion de Pavimento a partir de sus patologias.



Enunciado del problema

¢En qué medida la determinacién y evaluacion de las patologias del concreto de las
veredas del AA.HH. Dos de Mayo del distrito de Chimbote, provincia del Santa'y
departamento de Ancash, nos permitird obtener un indice de integridad estructural

del concreto y de la condicion operacional de la superficie?

Objetivos de la investigacion

Objetivo General
Establecer el indice de integridad estructural del concreto de las veredas del
AA.HH. Dos de Mayo del distrito de Chimbote, provincia del Santa,
departamento de Ancash, a partir de la determinacion y evaluacion de la
incidencia de las patologias del concreto.

Objetivos Especificos

1. Identificar el tipo de patologias del concreto que existen en las veredas del

AA.HH. Dos de Mayo, del distrito de Chimbote, provincia del Santa y

departamento de Ancash.

2. Obtener el indice de Condicién del concreto de las veredas del AA.HH. Dos
de Mayo, del distrito de Chimbote, provincia del Santa y departamento

de Ancash.

3. Evaluar la integridad estructural del concreto y la condicion operacional de
las veredas del AA.HH. Dos de Mayo, del distrito de Chimbote, provincia

del Santa y departamento de Ancash.



Justificacion de la investigacion

El presente trabajo de investigacion tiene como objetivo principal el interés de
definir el estado actual de la condicion del concreto de las veredas del AA.HH. Dos
de Mayo, del distrito de Chimbote, provincia del Santa y departamento de Ancash.
La importancia de la investigacion radica en que con el uso del método PCI, se
obtenga resultados del grado de afeccién que de acuerdo al indice de condicion del
concreto, el indice de la integridad estructural y la condicién operacional de las
veredas de concreto en cual permitira la toma de decisiones para su rehabilitacion o
reconstruccion de las veredas de concreto del AA.HH. Dos de Mayo, del distrito
de Chimbote, provincia del Santa y departamento de Ancash.

Asi mismo la importancia de esta investigacion, radica en orientar a la sociedad en la
prevencion, mantenimiento y reparacion de estructuras con medidas adecuadas; asi
como llegar a conclusiones valiosas y aportes que podran ser tomadas en

consideracion por investigaciones futuras.



REVISION LITERARIA
2.1. Antecedentes

2.1.1 Antecedentes Internacionales
PATOLOGiA, EVALUACION Y PROPUESTA DE REHABILITACION DELPAVIMENTO

ARTICULADO DE LAS CALLES CENTRICAS DEL CANTON ROCA FUERTE

(Higuera, 2010).

v' En esta tabla se puede observar que de 1020 losas que fueron
estudiadas, 546,5 presentaron dafos significativos, entre los cuales
el dafio del sello de junta fue el que presentd el mayor porcentaje
de afectacion a las losas con un 28,48%, seguido del pulimento de
agregados con un 10,59%, a continuacion estan las grietas lineales
(longitudinales, transversales y diagonales) con un 5,2%, parche
grande 4,31%, escala con 2,65%, grietas de esquina 1,47% y por
ultimo losa dividida con 0,88%.

La metodologia propuesta para Colombia permite hallar elindice
de condicién para los pavimentos articulados; se fundamenta en
determinar como un deterioro repercute negativamente en los
parametros de tipo funcional yestructural, teniendo en cuenta su
clase, gravedad y extension. Por tal razon, se desarrollaron dos
indices: Indice de Condicién Funcional (ICF) e Indice de

Condicion Estructural — ICE.

A partir del Indice de Condiciéon Funcional (ICF) y delindice de
Condicion Estructural (ICE) se determina el indice de Condicién

del Pavimento (ICP).



2.1.2.

ESTUDIO DE LA PATOLOGIiA PRESENTE EN EL
PAVIMENTO RiGIDO DEL SEGMENTO DE ViA DE LA
CARRERA 14 ENTRE CALLES 15 Y 20 EN EL MUNICIPIO
DE GRANADA DEPARTAMENTO DEL META, COLOMBIA.
(Duque S.y Tibaquira, 2010).

v Segun el estudio estadistico realizado, los defectos con mayor
frecuencia de aparicion en las superficies de concreto
arquitecténico en la ciudad de Medellin son las burbujas (22,3 %),
las variaciones del color (19,4 %), los descascaramientos (13,9 %),
las rebabas (10,3 %), los hormigueros (9,1 %) vy los
desalineamientos (6,1 %). El resto de defectos solo representan el

19,0 %.

Antecedentes Nacionales

“DETERMINACION Y EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS
DEL CONCRETO EN LAS VEREDAS DEL DISTRITO DE

VICE, PROVINCIA DE SECHURA, DEPARTAMENTO DE

PIURA, DICIEMBRE - 2011”

(Eche H. 2011).

v El nivel de incidencia de las patologias del concreto en las veredas
de las calles del distrito de Vice son Grietas Lineales, grietas de
esquina, descascaramiento de esquina con un nivel leve de
severidad.

v El indice promedio de condicién de pavimento, para las veredas del
distrito de Vice es 90 y en concordancia con la escala de evaluacién

del pci, se concluye que su estado de conservacion es Excelente.



v' Se concluye que las veredas de las calle Dos de Mayo y Pasaje
Perd tiene un nivel de PCI= 81 y 82 respectivamente y esté en nivel
de muy bueno.

v' Se concluye que las veredas de las calles Piura, Arica vy
prolongacion Av. Miguel F. Cerro se encuentran en un nivel de
excelente con un PCI que fluctta entre 85 y 87.

v Se concluye que las veredas de las demas calles del distrito de Vice

tienen un nivel de excelente con un PCI que fluctda entre 90 y 99

“DETERMINACION Y EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS
DEL CONCRETO EN LAS VEREDAS DEL CERCADO DEL
DISTRITO DE CARMEN DE LA FRONTERA, PROVINCIA DE
HUANCABAMBA, REGION PIURA, NOVIEMBRE - 2012”

(Ndfiez H. 2012)

v El nivel de incidencia de las patologias del concreto de las veredas
del Cercado del distrito de Carmen de la Frontera, provincia de
Huancabamba, Region Piura, son Grietas Lineales, Grietas de

esquina y desconchamiento con un nivel leve de severidad.

v El indice promedio de condicidn de pavimento, para las veredas del
Cercado del distrito de Carmen de la Frontera, provincia de
Huancabamba, Regién Piura es de 67 y en concordancia con la

escala de evaluacion del PCI, se concluye que su estado de



conservacion es Muy bueno.

2.2. Bases Tedricas
2.2.1 Vereda
2.2.1.1 Definicion:
(Castillo P. 2011) En cuanto elemento del espacio publico, las
aceras sirven para el movimiento utilitario de peatones o para
otras actividades sociales, comerciales o culturales. Dentro de las
normas y estandares se recomienda la eliminacion de las 1lamadas
barreras de infraestructura de las aceras para asi reducir las
dificultades de los discapacitados. Se requiere que las aceras
dispongan de rampas en los cruces con la calzada para facilitar el

paso de personas en silla de ruedas.

Una vereda es una superficie pavimentada a la orilla de una calle
u otras vias publicas para uso de personas que se desplazan

andando o peatones. Usualmente se situa a ambos lados de la

calle, junto al paramento de las casas.

2.2.2 Patologia En Veredas
2.2.2.1 Definicion:
(Bernal J. 2012) la patologia de la construccion estudia el
conjunto de enfermedades y soluciones de los edificios,

mientras que la "Tecnologia de los Materiales” trata de las
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técnicas para la ejecucion y aplicaciéon de los distintos
elementos del edificio. Existen temas que se superponen, se
mezclan y no se determinan los limites o fronteras entre uno y
otro. Mas que una simple materia, es una ciencia nueva, y hay
que tratada como tal. Lamentablemente en la universidad a los

ingenieros no se los instruye para ese analisis.

“Estudio sistematico de los procesos y caracteristicas de las
enfermedades” o los “defectos y dafios” que puede sufrir el
concreto, sus causas, consecuencias y remedios. En resumen, se
entiende por Patologia a aquella parte de la durabilidad que se

refiere a los signos, causas posibles y diagndstico del deterioro

que experimentan las estructuras del concreto"”
2.2.3 Pavimento

2.2.3.1 Concepto
(Lopez E. 2002) Se define como pavimento al conjunto de
capas de materiales seleccionados que reciben en forma directa
las cargas del transito y las transmiten adecuadamente
distribuidas a las capas inferiores; proporcionan la superficie
de rodamiento en donde se debe tener una operacion rapida y
cémoda, dependiendo principalmente del tipo de camino que

se trate.

(Cérdoba J. 2012) Las condiciones necesarias para un

adecuado funcionamiento del pavimento son las siguientes:

ancho, trazado horizontal y vertical, resistencia adecuada a las

11



cargas para evitar las fallas y agrietamientos, ademas de una
adherencia adecuada entre el vehiculo y el pavimento ain en
condiciones hiimedas.
2.2.3.2 Clasificacion de Pavimentos:

v El Pavimento Flexible: resulta mas econémico en su
construccion inicial, tiene un periodo de vida de entre 10 y 15
afios, pero tienen la desventaja de requerir mantenimiento
constante para cumplir con su vida Util. Este tipo de pavimento
estd compuesto principalmente de una carpeta asfaltica, de la

base y de la sub-base.

4 El Pavimento Rigido: se compone de losas de
concreto hidraulico que en algunas ocasiones presenta un
armado de acero, tiene un costo inicial mas elevado que el
flexible, su periodo de vida varia entre 20 y 40 afios; el
mantenimiento que requiere es minimo y solo se efectla

(comunmente) en las juntas de las losas.

4 El Pavimento Articulado: Capa de rodamiento
conformada por elementos uniformes macizos de hormigon de
alta resistencia denominados "bloques”, que se colocan en
yuxtaposicion adosados y que debido al contacto lateral

permiten una transferencia de cargas por friccion desde el
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elemento que la recibe hacia todos sus adyacentes, trabajando

solidariamente y con posibilidad de desmontaje individual

v Pavimento Semi-Rigido: Misma estructura de un
pavimento flexible, una de sus capas se encuentra rigidizada
artificialmente con un aditivo que puede ser: asfalto, emulsion,

cemento, cal, y quimicos.

2.2.3.3 Diferencia entre Pavimento Rigido y Flexible:
Los adjetivos rigido y flexible nos proporcionan una préactica
idea sobre cOmo los pavimentos reaccionan frente a las cargas
y al medio ambiente.
Su principal diferencia es como cada uno de ellos transmite las
cargas a la subrasante.
La alta rigidez de la losa de concreto le permite mantenerse
como una placa y distribuir las cargas sobre un area mayor de
la subrasante, transmitiendo presiones muy bajas a las capas
inferiores. Por si misma, la losa proporciona la mayor parte de
la capacidad estructural del pavimento rigido.
Pavimento flexible, esta construido con materiales débiles y
menos rigidos (que el concreto), mas deformables, que
transmiten a la subrasante las cargas de manera mas
concentrada, distribuyendo el total de la carga en menos area

de apoyo.
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Por lo tanto, el pavimento flexible normalmente requiere mas
capas y mayores espesores para resistir la transmision de

cargas a la subrasante.

2.2.3.4. Elementos que Integran un Pavimento Rigido.

Subrasante.
Es la capa de terreno de una carretera que soporta la estructura

de pavimento y que se extiende hasta una profundidad que no
afecte la carga de disefio que corresponde al transito previsto.

Esta capa puede estar formada en corte o relleno y una vez
compactada debe tener las secciones transversales y pendientes
especificadas en los planos finales de disefio. El espesor de
pavimento dependerd en gran parte de la calidad de la
subrasante, por lo que ésta debe cumplir con los requisitos de
resistencia, incompresibilidad e inmunidad a la expansion y
contraccion por efectos de la humedad, por consiguiente, el
disefio de un pavimento es esencialmente el ajuste de la carga

de disefio por rueda a la capacidad de la subrasante.

Base.

Es la capa de la estructura de pavimento destinada
fundamentalmente a soportar, transmitir y distribuir con
uniformidad las cargas aplicadas a la superficie de rodadura de

pavimento, de tal manera que la capa de subrasante la pueda
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soportar absorbiendo las variaciones inherentes a dicho suelo
que puedan afectar a la base.

La base debe controlar los cambios de volumen y elasticidad
que serian dafiinos para el pavimento. Se utiliza ademas como
capa de drenaje y contralor de ascensién capilar de agua,
protegiendo asi a la estructura de pavimento, por lo que
generalmente se usan materiales granulares. Asimismo se
deben cumplir los requisitos de equipos, requerimientos de
construccion, control de calidad, aceptacion de los trabajos y
las consideraciones de CBR mencionadas en este manual para
el disefio del pavimento, y que segun el caso deberd estar
precisado en las Especificaciones del proyecto.

Superficie de rodadura

Es la capa superior de la estructura de pavimento, construida
con concreto hidraulico, por lo que debido a su rigidez y alto
modulo de elasticidad, basan su capacidad portante en la losa,
mas que en la capacidad de la subrasante, dado que no usan
capa de base. En general, se puede indicar que el concreto
hidraulico distribuye mejor las cargas hacia la estructura de

pavimento.

2.2.3.5 Clasificacién de Pavimentos Rigidos:
1. Pavimento de Hormigdn Hidraulico no reforzado con Juntas.
Las juntas espaciadas entre 3 a 4.5mts tipicamente contienen

elementos de barras lisas y corrugadas para transferencia de
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carga entre las losas.

2. Pavimento de Hormigdn Hidraulico Reforzado. Las juntas
espaciadas entre 8 y 15mts de barras lisas o corrugadas para
transferencia de carga entre las losas; o para casos de losas de
dimensiones irregulares cuando la relacion largo: ancho excede
1.25.

3. Pavimento de Hormigon Hidréulico reforzado con fibras de
acero. Aplicacion similar al caso Reforzado, solo que en lugar
de barras longitudinales de acero se incorporan fibras de acero
dentro de la mezcla de hormigon que hacen la misma funcién
que los casos de acero longitudinal

4. Pavimento de Hormigon Hidraulico Continuamente
Reforzado. Este pavimento no contiene juntas ya que el
refuerzo controla tanto el espaciamiento como la apertura de
grietas por retraccion de este tipo de pavimentos.

5. Pavimento de Hormigén Hidraulico tipo “White-topping”.
Este pavimento se utiliza tipicamente en la rehabilitacion tanto
de vias existentes de pavimentos flexibles o semirrigidos
(asfalticos) o pavimentos rigidos. Las juntas tipicamente estan
espaciadas de 1 a 2mts.

6. Pavimento de Hormigdén Hidraulico tipo “White-topping”
Ultra Fino. Similar al uso del pavimento “White-topping” con
la diferencia de un espesor muy reducido (entre 3 y 6-

pulgadas) considerando una buena adherencia, durante toda su
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vida util, entre la losa de hormigon y la carpeta inferior

(tipicamente carpeta asfaltica).

2.2.3.6 Tipos de Fallas en los Pavimentos

Las fallas en los pavimentos pueden ser divididas en dos
grandes grupos que son fallas de superficie y fallas en la
estructura.

v Fallas de Superficie
En el primer caso, el defecto se presenta o circunscribe a la
superficie de la capa asfaltica o cemento portland y las
acciones de reparacion se dirigen a la correccion de la friccion
(seguridad), o al restablecimiento de la a rugosidad o
regularidad (comodidad), lo cual se logra con la colocacion de
capas asfalticas de bajo espesor que no contribuyen desde el
punto de vista estructural y conferirle la necesaria
impermeabilidad y rugosidad.

v' Fallas Estructurales
las fallas estructurales tienen su origen en defectos en una o
maés de las capas que conforman la estructura del pavimento,
las cuales estan destinadas a resistir y compartir los esfuerzos
impuestos por el trafico, de manera que a nivel de sub-rasante
0 suelo de fundacion de pavimento lleguen los menores
esfuerzos y lo mas distribuido posible.
En estos casos la correccion de las fallas va dirigida al refuerzo

de la estructura existente mediante la colocacion de una capa
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cuyo espesor debe ser calculado en funcion de los
requerimientos de las cargas de tréfico previstas en el periodo
de tiempo previsto para la rehabilitacion. La falla estructural se

deriva de dos causas fundamentales.

2.2.3.7 Tipos de Evaluacion de Pavimentos

(Nufiez .M 2011). Existen diversos métodos de evaluacion de
pavimentos, que son aplicables a calles y carreteras, entre los
aplicables al presente estudio estan: tienen dos componentes

La evaluacion de pavimentos permite conocer el estado
situacional de la estructura y establecer medidas correctivas
para cumplir objetivos de serviciabilidad.

Evaluacion Estructural

Calicatas: Las calicatas que nos permiten obtener una
visualizacion de las capas de la estructura expuestas, a traves
de las paredes de esta y realizar ensayos de densidad “in situ”.
Estas determinaciones permiten obtener el estado actual del
perfil a través de las propiedades reales de los materiales que
lo componen, cuyos resultados se puede establecer el uso mas
efectivo, al momento de realizarse las tareas de rehabilitacion.
Viga Benkelman: Este dispositivo se utiliza para realizar
mediciones en sectores en los que se observan fallas visibles y
en los que no se observan fallas, de esta forma es posible
acotar las propiedades actuales del pavimento “in situ”, e

integrar sus resultados para una interpretacion global.
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Fuente: Geotecnica

Fuente: UCR
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b) Evaluacion Superficial

v VIZIR:
El método VIZIR fue desarrollado por el laboratorie centrai
ponts et chaussees (LCPC) de Francia a partir de 1972 y tiene
como proposito la evaluacion de pavimentos flexibles con
revestimientos de concreto bituminoso.
Asi mismo este método clasifica los deterioros en dos
categorias, deterioros tipo Ay tipo B y cada defecto tiene tres
niveles de severidad (baja, media y alta). Los deterioros del
tipo A son aquellos que evidencian una disminucion en la
capacidad estructural del pavimento y los de tipo B son
aquellos que evidencian una disminucion en la capacidad
funcional del pavimento.
Esta metodologia define la condicion del pavimento mediante
el indice de deterioro superficial, el cual es un valor
adimensional que se calcula a partir del porcentaje de longitud
afectada, con respecto a la longitud total del segmento vial
estudiado.

v FHWA / OH99 / 004
Este indice presenta una alta claridad conceptual y es de
sencilla aplicacién, pondera los factores dando mayor énfasis a
ciertos deterioros que son muy abundantes o importantes en
regiones donde hay estaciones muy marcadas pero no en areas

tropicales.
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Fuente: Pavimento

5 del pavimento

Por niveles fredticos altos
en secciones en drenaje

Fuente: Pavimento
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v ASTM D 6433-99
En la “Guia Metodolégica para el disefio de obras de
rehabilitacion de pavimentos asfélticos de carreteras”
(INVIAS), indica que este método presenta un grado de
complejidad en la determinacion del indice, por involucrar una

correccion en el valor de la densidad de un deterioro.

También conocido como Present Condition Index, o por sus
siglas PCI. Este indice sirve para representar las degradaciones
superficiales que se presentan en los pavimentos flexibles y de
hormigon. Este método ha sido aplicado en la presente
investigacion, debido a que se la adoptado mundialmente por
algunas entidades encargadas de realizar la cuantificacion de
los deterioros en la superficie de pavimentos.

Esta es la metodologia que se utilizo en el presente estudio.

2.2.3.8 Indice De Condicion De Pavimento (PCI)
E1 PCI califica la condicion “integral” del pavimento en base a
una escala que varia desde cero (0), para un pavimento fallado
0 en mal estado, hasta cien (100) para un pavimento en

perfecto estado.

El PCI proporciona una medicion de las condiciones actuales
del pavimento basada en las fallas observadas en su superficie,

indicando también su integridad estructural y condiciones
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operacionales (rugosidad localizada y seguridad).

El PCI no puede medir la capacidad estructural del pavimento,
y tampoco proporciona determinacion directa sobre el
coeficiente de resistencia a la friccion (resistencia al
resbalamiento) o la rugosidad general. Proporciona una base
objetiva y racional para determinar las necesidades y
prioridades de reparacién y mantenimiento.

La tabla n° 2.2 presentan los rangos de PCl con la
correspondiente descripcion cualitativa de la condicion del
pavimento.

Tabla N°2.1 Rango de Calificaciones del PCI

RANGO CLASFICACION
100 - 85 Excelente
85-70 Muy Bueno
7055 Bueno
55 -40 Regular
40 -25 Malo
25-10 Muy Malo
10-0 Fallado

2.2.4 Patologia en Pavimentos
(Rivva E. 2006) La patologia del concreto se define como el estudio
sistematico de los procesos y caracteristicas de las “enfermedades” o
los “defectos y dafios” que puede sufrir el concreto, sus causas, sus
consecuencias y remedios. En resumen, en este trabajo se entiende

por Patologia a aquella parte de la Durabilidad que se refiere a los
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signos, causas posibles y diagnostico del deterioro que experimentan

las estructuras del concreto.

2.2.4.1 Indice de Condicion de Pavimento (PCI)
v BREVE RESENA SOBRE EL METODO P.C.I.
PROGRAMA DE DIAGNOSTICO Y SEGUIMIENTO DE
PAVIMENTO
El método de evaluacion de pavimentos PCI, Fue
originalmente desarrollado por el Cuerpo de Ingenieros de la
Armada de los Estados Unidos y presentado en el afio 1978 por
los Ingenieros Mohamed Y. Shahin, Michael I. Darter y Starr
D. Kohn en el Reporte N° M-268. Dicha metodologia fue
revisada, traducida y adaptada para Venezuela por el Ing.
Augusto Jugo B. en el afio 1987. Del mismo modo, el
Ingeniero Luis Vasquez de Colombia presento su version en el
afio 2002. Ambas metodologias se incluyen en el Anexo A (En
lineas generales el procedimiento consiste en dividir la via en
estudio en secciones o “unidades de muestreo”, cuyas
dimensiones varian de acuerdo con los tipos de via y de capa
de rodamiento, asi por ejemplo en el caso de carreteras con
capa de rodamiento asfaltica y ancho menor de 7.30 m. se tiene
que el area de la unidad de muestreo debe estar en el rango
entre 230.0 £ 93.0 m2.)
El método P.C.I. para pavimentos de aeropuertos, carreteras y

estacionamientos ha sido ampliamente aceptado y formalmente

24



adoptado, como procedimiento estandarizado, por diversas
agencias como por ejemplo: la Federal Aviation
Administration (FAA 1982), el U.S. Department of Defence
(U.S. Air Force 1981 y U.S Army 1982), la American Public
Work Association (APWA 1984), etc. Ademas, el PCI para
aeropuertos ha sido publicado por la ASTM como método de
analisis (ASTM 1983).

En 1982 la Federal Aviation Administration FAA, a través de
su Circular AC 150/5380-6 de 03/12/1982, denominada
“Guidelines and Procedures for Maintenance for Airport
Pavement”, recomendd este método, teniendo amplio uso en

los aeropuertos de EE UU.

2.2.4.2 Objetivo del Método:

El objetivo de este método fue desarrollar un sistema para el
calculo del indice de Condicion de Pavimentos (PCI) para
carreteras y calles asi proveer al ingeniero de un método
estandar para evaluacion de la condicion estructural y de la
superficie de una seccion de pavimento, y de un método para
determinar necesidades de mantenimiento y reparacion en
funcion de la condicion de pavimentos.

v' Determinar el estado de un pavimento en términos de su
integridad estructural y su nivel de servicio.

v/ Obtener un indicador que permita comparar con un criterio

uniforme la condicién y comportamiento de los pavimentos.
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v Obtener un criterio racional para justificar la programacién de
obras de mantenimiento y rehabilitacion de pavimentos.

v Se debe establecer el Inventario de Pavimentos. Es decir, los
pavimentos se separan definiéndose los siguientes conceptos:
RED: EIl conjunto de pavimentos a ser administrados (cada
Institucion Educativa es una red).

RAMA: Parte facilmente identificable de la red (p. ej.:
plataforma).

SECCION: La menor unidad de administracion con
caracteristicas homogéneas (p. ej.. tipo de pavimento,

estructura, historia de construccion, condicion actual, etc.).

2.2.4.3 Determinacion de las Unidades de Muestreo para la

Evaluacion:

Una importante consideracion en la determinacion de una
“seccion de pavimento” en ‘“unidades de prueba” es la
conveniencia.

Para los caminos de concreto con las juntas cada 25 pies, el
tamafo de unidad de prueba recomendado es de 20 + 8 losas.
Para las losas con las juntas cada > 25 pies, las juntas
imaginarias 25 pies, y en perfecta condicion, debe ser asumida.
Por ejemplo, si las losas tienen juntas cada 60 pies, juntas
imaginarias son asumidas cada 20 pies. Asi, cada losa
equivaldria a tres losas con el propdsito de la inspeccion del

pavimento.
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En la “Evaluacion de un Proyecto” se deben inspeccionar todas
las unidades; sin embargo, de no ser posible, el nimero
minimo de unidades de muestreo que deben evaluarse se
obtiene mediante la Ecuacién, la cual produce un estimado del

PCl = 5 del promedio verdadero con una confiabilidad del

95%.
N.§*
n= N
((%) _ (N-13)+53'

Donde:
n : Ndmero minimo de unidades de muestreo a evaluar.
N : Ndmero total de unidades de muestreo en la seccion

del pavimento.
e : Error admisible en el estimativo del PCI de la seccion

(e = 5%)
S : Desviacion estandar del PCI entre las unidades.

2.2.4.4 Seleccion de las Unidades de Muestreo para Inspeccion
Es recomendable que las unidades de prueba a ser
inspeccionadas estén espaciadas a iguales intervalos a lo largo
de la seccion; y que el primero sea elegido de forma aleatoria.
Esta técnica, conocida como el “Sistema Aleatorio” y consiste

en los siguientes tres pasos:
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1. El intervalo de muestreo (i) se expresa mediante la

ecuacion:

=2

Donde:
N : NUmero total de unidades de muestreo

disponible.
n : NUmero minimo de unidades para evaluar.
i : Intervalo de muestreo, se redondea al nimero

entero inferior (por ejemplo, 3.7 se redondea a

3)
2. La partida aleatoria se selecciona de forma aleatoria,
entre la primera unidad de prueba 1 y el intervalo de muestreo
(). Por ejemplo, si i = 3, las partidas aleatorias estarian entre 1
y 3.
3. Las unidades de prueba a ser evaluadas se identifican
como: s, s + i, s + 2i, etc. Si la partida seleccionada es 3, y el
intervalo de muestreo es 3, entonces las unidades de prueba a

ser evaluadas son 6, 9, 12, etc.

2.2.4.5 Seleccion de Unidades de Muestreo Adicionales
Uno de los mayores inconvenientes del método aleatorio es la
exclusion del proceso de inspeccion y evaluacion de algunas
unidades de muestreo en muy mal estado. Para evitar lo
anterior, la inspeccion debera establecer cualquier unidad de

muestreo inusual e inspeccionarla como una ‘“unidad
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adicional” en lugar de una “unidad representativa” o aleatoria.
Cuando se incluyen unidades de muestreo adicionales, el
calculo del PCI es ligeramente modificado para prevenir la

extrapolacion de las condiciones inusuales en toda la seccion.

2.2.4.6 Evaluacion de la Condicion
Los procedimientos usados para realizar un estudio de la
condicion del PCI varia dependiendo del tipo de la superficie
del pavimento a evaluarse. Para todos los tipos de superficie, la
seccion del pavimento debe ser primero dividida en las
unidades de prueba y ser seleccionada como se describié en la
seccion anterior.,
Los procedimientos de la evaluacion para las superficies de
pavimentos de asfalto y de hormigon se describen a
continuacion.
v' Equipo:
« Wincha para medir las longitudes y areas de los dafios.
e Regla, una cinta métrica para establecer las profundidades de
los ahuellamientos o depresiones.
« Camara fotografica
o Computadora (software)
« Manual de Dafios del PCI con los formatos correspondientes y
en cantidad suficiente para el desarrollo de la actividad.
v’ Procedimiento:

Una unidad de prueba es inspeccionada por medicién del tipo
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de anomalia, cantidad y severidad de los dafios de acuerdo al
manual PCI, y se registra los datos en una hoja de Registro de
Evaluacion de Condiciones. Se deben conocer y seguir
estrictamente las definiciones y procedimientos de medida los
dafos. Se usa un formulario u “hoja de informacion de
exploracion de la condicion” para cada unidad muestreo y en
los formatos cada renglén se usa para registrar un dafio, su
extension y su nivel de severidad.

Se deben conocer y seguir estrictamente las definiciones y

procedimientos de medida los dafios.

2.2.4.7 Célculo del PCI de las Unidades de Muestreo
Al completar la inspeccion de campo, la informacion sobre los
dafios se utiliza para calcular el PCI. El célculo puede ser
manual o computarizado y se basa en los “Valores Deducidos”
de cada dafio de acuerdo con la cantidad y severidad

reportadas.

2.2.4.8 Calculo del PCI para Pavimentos con Capa de Rodadura
en Concreto de Cemento Pdrtland.
X Aplicacion de la Norma Astm D5340
Cuando la evaluacion de condiciones se ha completado para
cada unidad de prueba elegida. El calculo del PCI esta basado
en valores deducidos indicados para cada anomalia, puede ser
manual o computarizado y esta basado en los factores

deducidos de los valores de peso que de 0 a 100 indican el
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impacto que cada anomalia tiene en la condicion del
pavimento. Un valor deducido de 0 indica que un anomalia no
tiene efecto en el rendimiento del pavimento; de esa manera,
un valor de 100 indica un anomalia sumamente serio.

A continuacién se realiza una descripcién de cada paso.

Paso N° 01:

v CALCULO DE LOS VALORES DEDUCIDOS
(VD)

Para cada combinacion particular de tipos de fallas y grados de
severidad, sumar el nimero de losas en las cual se presentan.
a.- Sumar los totales para cada tipo de anomalia en cada nivel
de severidad, y registrarlas bajo la columna “Total” en el
formulario de evaluacion.

b.- Dividir la cantidad de cada tipo de anomalia en cada nivel
de severidad por el area total de la unidad de prueba, entonces
multiplicar por 100 para obtener el porcentaje la densidad por
unidad de prueba para cada tipo de anomalia y severidad.

C.- Determinar el “Valor Deducido” para cada tipo de anomalia

y nivel de severidad de la curva de valores deducidos.
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Paso N° 02:

v DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO
ACEPTABLE DE DEDUCCION (m).

a.- Si sélo un valor deducido (o ninguno) es >2, el valor total
deducido se usa en lugar del valor maximo de CDV en el paso
4; de otra forma, los pasos 2b y 2c deben seguirse.

b.- Enlistar los “Valores Deducidos Individuales” en orden
descendiente.

C.- Determinar el “Numero Aceptable de Deducciones”, m,

usando la siguiente ecuacion (3.2):

m=1+ ((;) (100 -HDV))

Donde:

m = Numero maximo admisible de “valores
deducidos”, incluyendo fraccion, para la unidad de
muestreo

HDV = el mayor valor deducido individual para la
unidad de muestreo.

d.- El nimero de valores deducidos individuales es
reducido a m, incluyendo la parte fraccionada. Si menos
que m valores deducidos estan disponibles, entonces

todos los valores deducidos son usados.
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Fuente: MPI
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Paso N° 03:

DETERMINACION DEL VALOR DEDUCIDO
MAXIMO COMPENSADO (CDV).

El CDV méximo es determinado de forma iterativa, como
sigue:

a.- Determinar el namero de deducciones con un valor >2, que
sera igual a “q”.

b.- Determinar el “Valor Deducido Total”, sumando todos 10S
valores deducidos individuales.

C.- Determinar el Valor Deducido Corregido (CDV) de “q” y el
valor total deducido por observacion de la curva de correccion
apropiada.

d.- Para caminos, reducir hasta 2 el valor deducido individual,
comenzando por el mas pequefio que sea > 2, hasta un valor
menor al valor deducido maximo.

Repetir estos pasos 3.3, 3.b, 3.c; hasta q = 1.

e.- El maximo CDV es el valor mas grande de CDV’s
determinados.

Paso N° 04:

CALCULO DEL PCI

ElI PCI es un indice numérico que varia desde cero (0), para un
pavimento fallado o en mal estado, hasta cien (100) para un
pavimento en perfecto estado. Se presentan los rangos de PCI

con la correspondiente descripcién cualitativa de la condicién
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del pavimento (ver Tabla N°2.1 Rango de Calificaciones del

PCI)

2.2.4.9 Calculo del PCI de una Seccién de Pavimento
Si todas las unidades de prueba en la seccidn son evaluadas, el
PCI de la seccidn es calculada como la media de los PCI’s de

todas las unidades de prueba.

Si todas las unidades de prueba evaluadas son seleccionadas
usando en Sistema Aleatorio o en base al mas representativo de
la seccidn, el PCI de la seccidn es determinado por la media de
los PCI’s de la unidad de prueba inspeccionada.

Si alguna unidad de prueba adicional es inspeccionada, una
media ponderada debe ser usada. La media ponderada es

computada usando la siguiente ecuacion:

[(N-A). PCI ]+ (A. PCL,)
N

PCI, =

Donde:

PCls : PCI de la seccion del pavimento.

PClr : PCI promedio de las unidades de muestreo
aleatorias o representativas.

PCla : PCI promedio de las unidades de muestreo
adicionales.

N : Namero total de unidades de muestreo en la

seccion.
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A : NUmero total de unidades adicional de unidades

de muestreo inspeccionadas.

2.2.5 Manual de dafios
2.2.5.1 CALIDAD DE TRANSITO (RIDE QUALITY)

Cuando se realiza la inspeccion de dafios, debe evaluarse la
calidad de trénsito para determinar el nivel de severidad de
dafios tales como las corrugaciones, para la presente
investigacion. A continuacion se presenta una guia general de
ayuda para establecer el grado de severidad de la calidad de
transito.

L: (Low: Bajo): Se perciben las vibraciones en el vehiculo
(por ejemplo, por corrugaciones) pero no es necesaria una
reduccion de velocidad en aras de la comodidad o la seguridad;
0 los abultamientos o hundimientos individuales causan un
ligero rebote del vehiculo pero creando poca incomodidad.
Para el caso de la presente investigacion esta sera recorrida a
pie y se observara el grado de abultamientos o hundimientos.
M: (Medium: Medio): Las vibraciones en el vehiculo son
significativas y se requiere alguna reduccion de la velocidad en
aras de la comodidad y la seguridad; o los abultamientos o
hundimientos individuales causan un rebote significativo,
creando incomodidad. Para el caso de la presente investigacion
esta serd recorrida a pie y se observara el grado de

abultamientos o hundimientos.
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H: (High: Alto): Las vibraciones en el vehiculo son tan
excesivas que debe reducirse la velocidad de forma
considerable en aras de la comodidad y la seguridad; o los
abultamientos o hundimientos individuales causan un excesivo
rebote del vehiculo, creando una incomodidad importante o un
alto potencial de peligro o dafio severo al vehiculo. Para el
caso de la presente investigacion esta sera recorrida a pie y se
observara el grado de abultamientos o hundimientos.

La calidad de transito se determina recorriendo la seccion de
pavimento en un automovil de tamafio estandar a la velocidad
establecida por el limite legal. Las secciones de pavimento
cercanas a sefiales de detencion deben calificarse a la
velocidad de desaceleracion normal de aproximacion a la
sefial. Siendo la presente investigacion para plataformas
deportivas, no se analizaran patologias cuya causa es debida al

transito.

2.2.5.2 Descripcion de los Dafios
El manual de PCI para pavimentos asfalticos y de concreto en
carreteras, presenta definiciones de 19 anomalias y curvas de
valores deducidos en caminos de concreto de cemento

portland. Algunos se defines a modo de ejemplo.
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v Blowup / Buckling (Hinchamiento / Pandeo)

Descripcion: Los blowups o buckles ocurren en tiempo célido,
usualmente en una grieta o junta transversal que no es lo
suficientemente amplia para permitir la expansion de la losa.
Por lo general, el ancho insuficiente se debe a la infiltracion de
materiales incompresibles en el espacio de la junta. Cuando la
expansion no puede disipar suficiente presion, ocurrird un
movimiento hacia arriba de los bordes de la losa (Buckling) o
fragmentacion en la vecindad de la junta. También pueden
ocurrir en los sumideros y en los bordes de las zanjas
realizadas para la instalacion de servicios publicos.

Niveles de Severidad

L : Causa una calidad de transito de baja severidad.

M : Causa una calidad de transito de severidad
media.

H : Causa una calidad de transito de alta severidad.

Medida

En una grieta, un blowup se cuenta como presente en una losa.
Sin embargo, si ocurre en una junta y afecta a dos losas se
cuenta en ambas. Cuando la severidad del blowup deja el
pavimento inutilizable, este debe repararse de inmediato.
Opciones de Reparacion

L : No se hace nada. Parcheo profundo o parcial.

M : Parcheo profundo. Reemplazo de la losa.
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H : Parcheo profundo. Reemplazo de la losa.

v GRIETA DE ESQUINA.
Descripcion: Una grieta de esquina es una grieta que
intercepta las juntas de una losa a una distancia menor o igual
que la mitad de la longitud de la misma en ambos lados,
medida desde la esquina. Por ejemplo, una losa con
dimensiones de 3.70 m por 6.10 m presenta una grieta a 1.50 m
en un lado y a 3.70 m en el otro lado, esta grieta no se
considera grieta de esquina sino grieta diagonal; sin embargo,
una grieta que intercepta un lado a 1.20 m y el otro lado a 2.40
m si es una grieta de esquina. Una grieta de esquina se
diferencia de un descascaramientos de esquina en que aquella
se extiende verticalmente a través de todo el espesor de la losa,
mientras que el otro intercepta la junta en un angulo.
Generalmente, la repeticion de cargas combinada con la
perdida de soporte y los esfuerzos de alabeo originan las
grietas de esquina.
Niveles de Severidad
L . La grieta esta definida por una grieta de baja
severidad y el area entre la grieta y las juntas esta ligeramente
agrietada o no presenta grieta alguna.
M : Se define por una grieta de severidad media o el area
entre la grieta y las juntas presenta una grieta de severidad

media (M)
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H : Se define por una grieta de severidad alta o el
area entre la junta y las grietas esta muy agrietada.
Medida
La losa dafada se registra como una (1) losa si:
1. Sélo tiene una grieta de esquina.
2. Contiene mas de una grieta de una severidad particular.
3. Contiene dos 0 mas grietas de severidades diferentes.
Para dos o mas grietas se registrara el mayor nivel de
severidad. Por ejemplo, una losa tiene una grieta de esquina de
severidad baja y una de severidad media, debera contabilizarse
como una (1) losa con una grieta de esquina media.
Opciones de reparacion
L : No se hace nada. Sellado de grietas de mas de 3
mm.
M : Sellado de grietas. Parcheo profundo.

H : Parcheo profundo.

v LOSA DIVIDIDA.

Descripcion: La losa es dividida por grietas en cuatro 0 mas
pedazos debido a sobrecarga o a soporte inadecuado. Si todos
los pedazos o grietas estan contenidos en una grieta de esquina,

el dafio se clasifica como una grieta de esquina severa.
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Tabla N° 2.2: niveles de severidad para losas divididas.

Severidad de la Numero de pedazos en la losa agrietada
mayoria de grietas | 4ab5 6a8 8 a mas
L L L M
M M M H
H M M H
Medida

Si la losa dividida es de severidad media o alta, no se

contabiliza otro tipo de dafio.

Opciones de reparacion

L : No se hace nada. Sellado de grietas de ancho
mayor de 3mm.

M : Reemplazo de la losa.

H : Reemplazo de la losa.

GRIETA DE DURABILIDAD “D”.

Descripcion: Las grietas de durabilidad “D” son causadas por
la expansion de los agregados grandes debido al proceso de
congelamiento y descongelamiento, el cual, con el tiempo,
fractura gradualmente el concreto. Usualmente, este dafio
aparece como un patron de grietas paralelas y cercanas a una
junta o a una grieta lineal. Dado que el concreto se satura cerca
de las juntas y las grietas, es comun encontrar un depdsito de

color oscuro en las inmediaciones de las grietas “D”. Este tipo
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de dafio puede llevar a la destruccion eventual de la totalidad
de la losa.

Niveles de severidad

L : Las grietas “D” cubren menos del 15% del area de la
losa. La mayoria de las grietas estan cerradas, pero unas pocas
piezas pueden haberse desprendido.

M : Existe una de las siguientes condiciones:

1. Las grietas “D” cubren menos del 15% del area de la losa y
la mayoria de los pedazos se han desprendido o pueden
removerse con facilidad.

2. Las grietas “D” cubren mas del 15% del area. La mayoria de
las grietas estan cerradas, pero unos pocos pedazos se han
desprendido o pueden removerse facilmente.

H : Las grietas “D” cubren mas del 15% del area y la mayoria
de los pedazos se han desprendido o pueden removerse
facilmente.

Medida

Cuando el dafio se localiza y se califica en una severidad, se
cuenta como una losa. Si existe mas de un nivel de severidad,
la losa se cuenta como poseedora del nivel de dafio mas alto.
Por ejemplo, si grietas

“D” de baja y media severidad estan en la misma losa, la losa

se registra como de severidad media Unicamente.
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Opciones de reparacion

L :No se hace nada.

M : Parcheo profundo. Reconstruccion de juntas.
H : Parcheo profundo. Reconstruccion de juntas.

Reemplazo de la losa.

ESCALA.

Descripcion: Escala es la diferencia de nivel a través de la
junta. Algunas causas comunes que la originan son:

1. Asentamiento debido una fundacion blanda.

2. Bombeo o erosion del material debajo de la losa.

3. Alabeo de los bordes de la losa debido a cambios de
temperatura o humedad.

Niveles de Severidad

Se definen por la diferencia de niveles a través de la grieta o
junta.

Tabla N°2.3: niveles de severidad para Escalas.

Nivel de severidad Diferencia en elevaciéon
L 3a10mm
M 10a19 mm
Mayor que 19
H
mm
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Medida

La escala a través de una junta se cuenta como una losa. Se
cuentan Gnicamente las losas afectadas.

Las escalas a través de una grieta no se cuentan como dafio
pero se consideran para definir la severidad de las grietas.
Opciones de reparacion

L: No se hace nada. Fresado.

M: Fresado.

H: Fresado

DANO DEL SELLO DE LA JUNTA.

Descripcion: Es cualquier condicion que permite que suelo o
roca se acumule en las juntas, o que permite la infiltracion de
agua en forma importante. La acumulacion de material
incompresible impide que la losa se expanda y puede resultar
en fragmentacion, levantamiento o descascaramientos de los
bordes de la junta. Un material llenante adecuado impide que
lo anterior ocurra. Los tipos tipicos del dafio de junta son:

1. Desprendimiento del sellante de la junta.

2. Extrusion del sellante.

3. Crecimiento de vegetacion.

4. Endurecimiento del material llenante (oxidacion).

5. Perdida de adherencia a los bordes de la losa.

6. Falta o ausencia del sellante en la junta.

Niveles de Severidad
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L: El sellante esta en una condicion buena en forma general en
toda la seccién. Se comporta bien, con solo dafio menor.

M: Esté en condicién regular en toda la seccion, con uno o mas
de los tipos de dafio que ocurre en un grado moderado. El
sellante requiere reemplazo en dos afios.

H: Esta en condicion generalmente buena en toda la seccién,
con uno 0 mas de los dafios mencionados arriba, los cuales
ocurren en un grado severo. El sellante requiere reemplazo
inmediato.

Medida

No se registra losa por losa sino que se evalGa con base en la
condicidn total del sellante en toda el area.

Opciones de reparacion

L : No se hace nada.

M : Resellado de juntas.

H : Resellado de juntas.

DESNIVEL CARRIL / BERMA.

Descripcion: El desnivel carril / berma es la diferencia entre el
asentamiento o erosion de la berma y el borde del pavimento.
La diferencia de niveles puede constituirse como una amenaza
para la seguridad.

También puede ser causada por el incremento de la infiltracion

de agua.
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Nivel de severidad
L: La diferencia entre el borde del pavimento y la
berma es de 25.0 mm a 51.0 mm.
M: La diferencia de niveles es de 51.0 mm a 102.0 mm.
H: La diferencia de niveles es mayor que 102.0 mm.
Medida
El desnivel carril / berma se calcula promediando los
desniveles maximo y minimo a lo largo de la losa.
Cada losa que exhiba el dafio se mide separadamente y se
registra como una losa con el nivel de severidad apropiado.
Opciones de reparacion
L, M, H: Renivelacion y llenado de bermas para coincidir con

el nivel del carril.

GRIETAS LINEALES (Grietas longitudinales,
transversales y diagonales).

Descripcion: Estas grietas, que dividen la losa en dos o tres
pedazos, son causadas usualmente por una combinacion de la
repeticion de las cargas de transito y el alabeo por gradiente
térmico o de humedad.

Las losas divididas en cuatro o mas pedazos se contabilizan
como losas divididas. Comunmente, las grietas de baja
severidad estan relacionadas con el alabeo o la friccion y no se
consideran dafios estructurales importantes. Las grietas

capilares, de pocos pies de longitud y que no se propagan en
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todo la extension de la losa, se contabilizan como grietas de
retraccion.
Niveles de severidad
Losas sin refuerzo
L : Grietas no selladas (incluye llenante inadecuado)
con ancho menor que 12.0 mm, o grietas selladas de
cualquier ancho con llenante en condicion
satisfactoria. No existe escala.
M : Existe una de las siguientes condiciones:
1. Grieta no sellada con ancho entre 12.0 mmy 51.0
mm.
2. Grieta no sellada de cualquier ancho hasta 51.0 mm
con escala menor que 10.0 mm.
3. Grieta sellada de cualquier ancho con escala menor
que 10.0 mm.
H: Existe una de las siguientes condiciones:
1. Grieta no sellada con ancho mayor que 51.0 mm.
2. Grieta sellada o no de cualquier ancho con escala
mayor que 10.0 mm.
Losas con refuerzo
L: Grietas no selladas con ancho entre 3.0 mmy 25.0
mm, o grietas selladas de cualquier ancho con
llenante en condicion satisfactoria. No existe escala.

M: Existe una de las siguientes condiciones:
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1. Grieta no sellada con un ancho entre 25.0 mm y 76.0 mm

y sin escala.
2. Grieta no sellada de cualquier ancho hasta 76.0 mm

con escala menor que 10.0 mm.
3. Grieta sellada de cualquier ancho con escala hasta

de 10.0 mm.
H: Existe una de las siguientes condiciones:
1. Grieta no sellada de méas de 76.0 mm de ancho.
2. Grieta sellada o no de cualquier ancho y con escala

mayor que 10.0 mm.
Medida
Una vez se ha establecido la severidad, el dafio se registra
como una losa. Si dos grietas de severidad media se presentan
en una losa, se cuenta dicha losa como una poseedora de grieta
de alta severidad.
Las losas divididas en cuatro 0 mas pedazos se cuentan como
losas divididas. Las losas de longitud mayor que 9.10 m se
dividen en “losas” de aproximadamente igual longitud y que
tienen juntas imaginarias, las cuales se asumen estan en
perfecta condicion.
Opciones de reparacion
L: No se hace nada. Sellado de grietas mas anchas que
3.0 mm.

M: Sellado de grietas.
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H: Sellado de grietas. Parcheo profundo. Reemplazo de

la losa.

PARCHE GRANDE (MAYOR DE 045 M2) Y
ACOMETIDAS DE SERVICIOS PUBLICOS.
Descripcion: Un parche es un &rea donde el pavimento original
ha sido removido y reemplazado por material nuevo. Una
excavacion de servicios publicos (utility cut) es un parche que
ha reemplazado el pavimento original para permitir la
instalacion o mantenimiento de instalaciones subterraneas. Los
niveles de severidad de una excavacion de servicios son los
mismos que para el parche regular.
Niveles de severidad
L: El parche esta funcionando bien, con poco o ningln
dafio.
M: El parche esta moderadamente deteriorado o
moderadamente descascarado en sus bordes. El
material del parche puede ser retirado con esfuerzo
considerable.
H: El parche esta muy dafiado. El estado de deterioro
exige reemplazo.
Medida
Si una losa tiene uno o mas parches con el mismo nivel de
severidad, se cuenta como una losa que tiene ese dafio. Si una

sola losa tiene mas de un nivel de severidad, se cuenta como
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una losa con el mayor nivel de severidad. Si la causa del
parche es mas severa, unicamente el dafio original se cuenta.
Opciones para Reparacion

L: No se hace nada.

M: Sellado de grietas. Reemplazo del parche.

H: Reemplazo del parche.

PARCHE PEQUENO (MENOR DE 0.45 M2).
Descripcion: Es un area donde el pavimento original ha sido
removido y reemplazado por un material de relleno.
Niveles de Severidad
L: El parche esta funcionando bien, con poco o ningan

dafio.
M: El parche estd moderadamente deteriorado. El

material del parche puede ser retirado con

considerable esfuerzo.
H: El parche esta muy deteriorado. La extension del

dafo exige reemplazo.
Medida
Si una losa presenta uno 0 mas parches con el mismo nivel de
severidad, se registra como una losa que tiene ese dafio. Si una
sola losa tiene mas de un nivel de severidad, se registra como
una losa con el mayor nivel de dafio. Si la causa del parche es

mas severa, Unicamente se contabiliza el dafio original.
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Opciones para Reparacion
L: No se hace nada.
M: No se hace nada. Reemplazo del parche.

H: Reemplazo del parche.

PULIMENTO DE AGREGADOS.

Descripcion: Este dafio se causa por aplicaciones repetidas de
cargas del transito. Cuando los agregados en la superficie se
vuelven suaves al tacto, se reduce considerablemente la
adherencia con las llantas. Cuando la porcion del agregado que
se extiende sobre la superficie es pequefia, la textura del
pavimento no contribuye significativamente a reducir la
velocidad del vehiculo. El pulimento de agregados que se
extiende sobre el concreto es despreciable y suave al tacto.
Este tipo de dafio se reporta cuando el resultado de un ensayo
de resistencia al deslizamiento es bajo o ha disminuido
significativamente respecto a evaluaciones previas.

Niveles de Severidad

No se definen grados de severidad. Sin embargo, el grado de
pulimento debera ser significativo antes de incluirlo en un
inventario de la condicién y calificarlo como un defecto.
Medida

Una losa con agregado pulido se cuenta como una losa.
Opciones de reparacion

L, My H: Ranurado de la superficie. Sobrecarpeta.
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Fuente: Parche

Fuente: Parche
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v POPOUTS.
Descripcion: Un popout es un pequefio pedazo de pavimento
que se desprende de la superficie del mismo. Puede deberse a
particulas blandas o fragmentos de madera rotos y desgastados
por el transito.
Varian en tamafo con didmetros entre 25.0 mmy 102.0 mm vy
en espesor de 13.0 mma 51.0 mm.
Niveles de severidad
No se definen grados de severidad. Sin embargo, el popout
debe ser extenso antes que se registre como un dafio. La
densidad promedio debe exceder aproximadamente tres por
metro cuadrado en toda el &rea de la losa.
Medida
Debe medirse la densidad del dafio. Si existe alguna duda de
que el promedio es mayor que tres popout por metro cuadrado,
deben revisarse al menos tres areas de un metro cuadrado
elegidas al azar.
Cuando el promedio es mayor que dicha densidad, debe
contabilizarse la losa.
Opciones de reparacion

L, My H: No se hace nada.
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Fuente: Popouts

Fuente: Popouts
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v" BOMBEO.
Descripcion: El bombeo es la expulsion de material de la
fundacién de la losa a través de las juntas o grietas. Esto se
origina por la deflexion de la losa debida a las cargas. Cuando
una carga pasa sobre la junta entre las losas, el agua es primero
forzada bajo losa delantera y luego hacia atrds bajo la losa
trasera. Esta accidén erosiona y eventualmente remueve las
particulas de suelo lo cual generan una pérdida progresiva del
soporte del pavimento. ElI bombeo puede identificarse por
manchas en la superficie y la evidencia de material de base o
subrasante en el pavimento cerca de las juntas o grietas.
El bombeo cerca de las juntas es causado por un sellante pobre
de la junta e indica la pérdida de soporte. Eventualmente, la
repeticion de cargas producira grietas. EI bombeo también
puede ocurrir a lo largo del borde de la losa causando perdida
de soporte.
Niveles de Severidad
No se definen grados de severidad. Es suficiente indicar la
existencia.
Medida
El bombeo de una junta entre dos losas se contabiliza como
dos losas. Sin embargo, si las juntas restantes alrededor de la
losa tienen bombeo, se agrega una losa por junta adicional con

bombeo.
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Fuente: Carreteros
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Opciones de reparacion
L, M y H: Sellado de juntas y grietas. Restauracion de la

transferencia de cargas.

PUNZONAMIENTO.
Descripcion: Este dafio es un area localizada de la losa que esta
rota en pedazos. Puede tomar muchas formas y figuras
diferentes pero, usualmente, esta definido por una grieta y una
junta o dos grietas muy préximas, usualmente con 1.52 m entre
si. Este dafio se origina por la repeticion de cargas pesadas, el
espesor inadecuado de la losa, la pérdida de soporte de la
fundacion o una deficiencia localizada de construccion del
concreto (por ejemplo, hormigueros)
Niveles de Severidad

Tabla N° 2.4: Niveles de Severidad para

Punzonamiento.

Severidad de la NUmero de pedazos

mayoria de las grietas | 2a3 4ab Mas de 5

L L L M
M L M H
H M H H

Medida
Si la losa tiene uno 0 mas punzonamiento, se contabiliza como

si tuviera uno en el mayor nivel de severidad que se presente.
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Opciones de reparacion
L: No se hace nada. Sellado de grietas.
M: Parcheo profundo.

H: Parcheo profundo.

CRUCE DE VIA FERREA.
Descripcion: El dafio de cruce de via férrea se caracteriza por
depresiones o abultamientos alrededor de los rieles.
Niveles de severidad
L: El cruce de via férrea produce calidad de transito de
baja severidad.
M: El cruce de la via ferrea produce calidad de transito
de severidad media.
H: El cruce de la via férrea produce calidad de transito
de alta severidad.
Medida
Se registra el nimero de losas atravesadas por los rieles de la
via férrea. Cualquier gran abultamiento producido por los
rieles debe contarse como parte del cruce.
Opciones de reparacion
L: No se hace nada.
M: Parcheo parcial de la aproximacion. Reconstruccion
del cruce.
H: Parcheo parcial de la aproximacién. Reconstruccion

del cruce.
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Fuente: Ferrovia
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v" DESCONCHAMIENTO, MAPA DE GRIETAS,
CRAQUELADO.
Descripcion: ElI mapa de grietas o craquelado (crazing) se
refiere a una red de grietas superficiales, finas o capilares, que
se extienden Unicamente en la parte superior de la superficie
del concreto. Las grietas tienden a interceptarse en angulos de
120 grados. Generalmente, este dafio ocurre por exceso de
manipulacién en el terminado y puede producir el descamado,
que es la rotura de la superficie de la losa a una profundidad
aproximada de 6.0 mm a 13.0 mm. El descamado tambien
puede ser causado por incorrecta construccion y por agregados

de mala calidad.

Niveles de Severidad
L: El craquelado se presenta en la mayor parte del area
de la losa; la superficie esta en buena condicion con
solo un descamado menor presente.
M: La losa esta descamada, pero menos del 15% de la
losa esta afectada.
H: La losa esta descamada en mas del 15% de su area.
Medida
Una losa descamada se contabiliza como una losa. El

craquelado de baja severidad debe contabilizarse Gnicamente si
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el descamado potencial es inminente, 0 unas pocas piezas
pequefias se han salido.

Opciones para Reparacion

L: No se hace nada.

M: No se hace nada. Reemplazo de la losa.

H: Parcheo profundo o parcial. Reemplazo de la losa.

Sobre carpeta.

GRIETAS DE RETRACCION.

Descripcion: Son grietas capilares usualmente de unos pocos
pies de longitud y no se extienden a lo largo de toda la losa. Se
forman durante el fraguado y curado del concreto y
generalmente no se extienden a través del espesor de la losa.
Niveles de Severidad

No se definen niveles de severidad. Basta con indicar que estan
presentes.

Medida

Si una 0 mas grietas de retraccion existen en una losa en
particular, se cuenta como una losa con grietas de retraccion.
Opciones de reparacion

L, My H: No se hace nada.

DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA.
Descripcion: Es la rotura de la losa a 0.6 m de la esquina
aproximadamente. Un descascaramientos de esquina difiere de

la grieta de esquina en que el descascaramientos usualmente
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buza hacia abajo para interceptar la junta, mientras que la
grieta se extiende verticalmente a través de la esquina de losa.
Un descascaramientos menor que 127 mm medidos en ambos
lados desde la grieta hasta la esquina no debera registrarse.
Niveles de severidad

En el Cuadro 38.1 se listan los niveles de severidad para el
descascaramientos de esquina. El descascaramientos de
esquina con un area menor que 6452 mm2 desde la grieta hasta

la esquina en ambos lados no debera contarse.

Tabla N° 2.5: Niveles de Severidad para

Descascaramientos de Esquinas.

Dimensiones de los lados del

Profundidad del descascaramientos

Descascaramientos 127.0 x 127.0 mm Mayor que

a 305.0x 305.0 | 305.0x 305.0

Menor de 25.0 mm L L

>25.0 mm a 51.0mm L M

Mayor de 51.0 mm M H
Medida

Si en una losa hay una o mas grietas con descascaramientos
con el mismo nivel de severidad, la losa se registra como una

losa con descascaramientos de esquina. Si ocurre mas de un
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nivel de severidad, se cuenta como una losa con el mayor nivel
de severidad.

Opciones de reparacion

L: No se hace nada.

M: Parcheo parcial.

H: Parcheo parcial

DESCASCARAMIENTO DE JUNTA.

Descripcion: Es la rotura de los bordes de la losa en los 0.60
m de la junta. Generalmente no se extiende verticalmente a
través de la losa si no que intercepta la junta en angulo. Se
origina por:

Esfuerzos excesivos en la junta causados por las

cargas de transito o por la infiltracion de materiales
incompresibles.

Concreto débil en la junta por exceso de

manipulacion.

Niveles de Severidad

Una junta desgastada, en la cual el concreto ha sido desgastado

a lo largo de toda la junta se califica como de baja severidad.
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Fuente: Ferrovia

Fuente: Ferrovia
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Tabla N° 2.6: Niveles de Severidad para

Descascaramientos de Junta.

Longitud del
Fragmentos del Ancho del descascaramientos
descascaramientos descascaramientos <0.6 >0.6
mm mm

Duros no removerse <102 mm L L
facilmente (pueden
faltar algunos pocos >102 mm L L
fragmentos).
Sueltos, pueden

<102 mm L M
removerse y algunos
fragmentos  pueden
faltas. Si la mayoria o
todos los fragmentos
faltan, el >102 mm L M
descascaramientos es
superficial, menos de
25.0 mm.
Desaparecidos. La <102 mm L M
mayoria, o todos los
fragmentos han sido >102 mm M H
removidos.
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Medida

Si el descascaramiento se presenta a lo largo del borde de una
losa, esta se cuenta como una losa con descascaramiento de
junta. Si est& sobre mas de un borde de la misma losa, el borde
que tenga la mayor severidad se cuenta y se registra como una
losa. El descascaramiento de junta también puede ocurrir a lo
largo de los bordes de dos losas adyacentes. Si este es el caso,
cada losa se contabiliza con descascaramientos de junta.
Opciones para Reparacion

L: No se hace nada.

M: Parcheo parcial.

H: Parcheo parcial. Reconstruccion de la junta.
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2.2.5.3 Fotografias de Algunas Fallas Tipicas

Fotografia. N° 2.1 Grieta De Esquina

(José Heredia & Asociados C.A 2012), Falla por grieta de
esquina.

Fotografia. N° 2.2 Grietas Diagonales
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Grafico. N° 2.1 Grieta Diagonales
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Gréfico. N° 2.2 Grieta Longitudinales
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I1l. METODOLOGIA

3.1 El tipo y el nivel de la investigacion de las tesis

En general el estudio seréd del tipo descriptivo, no experimental y de corte
transversal junio 2014.

Es descriptivo porque describe la realidad, sin alterarla.

Es No experimental porque se estudia el problema y se analiza sin recurrir a
laboratorio. Es de corte transversal porque se esta analizando en el periodo

junio 2014.

3.2 Disefio de la investigacion.

a) Se desarrollara siguiendo el método PCI, para el desarrollo de la siguiente
investigacion es posible utilizar software para el procesamiento de los datos.
b) La evaluacion a realizar serd de tipo visual y personalizada. El
procesamiento de la informacion se hard de manera manual, no se utilizara
software.
c) La metodologia a utilizar, para el desarrollo del proyecto sera:
Recopilacién de antecedentes preliminares: En esta etapa se realizard la
busqueda el ordenamiento, analisis y validacion de los datos existentes de
toda la informacion necesaria que ayudo a cumplir con los objetivos de este
proyecto.

v' Estudio de la aplicacién del programa de diagndstico y seguimiento de

pavimentos enfocado al método PCI.

74



Para la determinacién de las muestras se tomara las veredas en el A.H.
Dos de Mayo - distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento
de Ancash”.

Este disefio se grafica de la siguiente manera:

Donde:

M = Muestra

O = observacion
A = Analisis

E = Evaluacion

3.3 El universo o poblacion y muestra

Para la presente investigacion el universo estara dado por la delimitacion
entre los asentamientos humanos que limitan con el A.H. Dos de Mayo
distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash.
3.3.1. Muestra
Se seleccionaran todas las veredas del A.H. Dos de Mayo - distrito
de Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash, para ser
evaluadas.
3.3.2. Muestreo
Se seleccionaran de acuerdo a la metodologia del PCI (explicado en

el tema Patologia de la Investigacion).
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3.4. Definicion y Operacionalizacion de las Variables

CUADRO N° 3.1: OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

DEFINICION DEFINICION
VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES
CONCEPTUAL DPERACIONAL
Esla Tipos de Tipo de presencia
La

determinacion
y evaluacion
de las
patologias de
las veredas en
el A.H. Dos
de Mayo
distrito de
Chimbote,
provincia del
Santa,
departamento

de Ancash

determinacion o
establecimiento
de las patologias
que tienen los
pavimentos de
concreto rigido
de las veredas en
el A.H. Dos de
Mayo distrito De
Chimbote,
provincia del
Santa,
departamento de

Ancash.

patologias que se
presentan en los
pavimentos de
concreto rigido
en mencion
Como:
*Agrietamiento
lineal.

* Agrietamiento
en esquina.
*perdida de
agregados
*hundimientos

*desprendimiento

Variabilidad en:

de las patologias

en forma;
Dimensiones y
Vertical,
tipo de patologias
Horizontal,
de las veredas.
Oblicuo
Clase de falla
Nivel de
severidad
Grado de
Afectacion Bajo
Medio
Alto

Cuadro 3.1: Operacionalizacion de Variables
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3.5. Técnicas e Instrumentos

Se utilizara la Evaluacion Visual y toma de datos como instrumento de
recoleccién de datos en la muestra segun el muestreo.
La evaluacion de la condicidn incluira los siguientes aspectos: Equipo:

v Wincha para medir las longitudes de los dafios.

v Regla, una cinta métrica para establecer las profundidades de los

ahuellamientos o depresiones.

v Camara fotogréfica

v Computadora (software)

v/ Manual de Dafios del PCI con los formatos correspondientes y en

cantidad suficiente para el desarrollo de la actividad.

3.6. Plan de analisis

Los resultados estaran comprendidos en lo siguiente:
e La Ubicacion del area de estudio.
e Los Tipos de patologias existentes.
e Nivel de Indice de Condicion de Pavimento.
e Cuadros del &ambito de la investigacion.

e Cuadros estadisticos de las Patologias existentes.
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3.7 Matriz de Consistencia:
“DETERMINACION Y EVALUACION DE LAS PATOLOGIAS DEL CONCRETO PARA OBTENER EL INDICE DE

INTEGRIDAD ESTRUCTURAL DEL PAVIMENTO Y CONDICION OPERACIONAL DE LA SUPERFICIE DE LAS VEREDAS

EN EL A.H. DOS DE MAYO DISTRITO DE CHIMBOTE, PROVINCIA DEL SANTA, DEPARTAMENTO DE ANCASH, JUNIO -

2014~

Cuadro 3.2: Matriz De Consistencia.

Problema Objetivos de la Metodologia Técnicas e Bibliografia
Investigacion Instrumentos
Caracterizaciéon del | Objetivo General: El tipo y el nivel de | Técnicas: Ceron V.
Problema: Establecer el indice de | la investigacion de | e Fichaje, “evaluacion y
El Asentamiento | integridad  estructural | las tesis: e Analisis de comparacion de
Humano 2 de Mayo tiene | del concreto de las | En general el estudio Contenidos, metodologias VIZIR
38 aflos de creacion, en | veredas del A.H. Dos | serad del tipo | ¢  Encuestas. y PCIl sobre el
la actualidad cuenta con | de Mayo del distrito de | descriptivo, NO | Instrumentos: tramo de via en
56 manzanas, | Chimbote, provincia del | experimental 'y de | Fichas de pavimento flexible y
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aproximadamente  con
7620 habitantes de las
cuales 3744 son hombres
y 3876 son mujeres,
Tiene servicios de agua,
luz, teléfono, desague,
internet y cable; tiene un
anico colegio Ilamado
“Jos¢ Galvez 80016”.
Actualmente, el Pueblo
Joven Dos de Mayo, Se
ubica en la posicién 9° 3'
59.39" de latitud Sur a
78° 34" 31.67" de

longitud  Oeste  del

Santa, departamento de
Ancash, a partir de la
determinacion y
evaluacion  de la
incidencia de  las
patologias del concreto.
Objetivos Especificos:
1) Identificar el tipo de
patologias del concreto
que existen en las
veredas del A.H. Dos
de Mayo, del distrito de
Chimbote, provincia del

Santa y departamento

de Ancash.

corte transversal junio
2014.

Disefio de la
investigacion:

De

acuerdo a la
naturaleza

del estudio de la
investigacion, reune
por su nivel las
caracteristicas de un
estudio descriptivo no
experimental.

Disefio de la

Investigacion: no

Investigacion y de
campo, guias de
Observacion,
cuestionarios.

Equipo:

Wincha para
medir las
longitudes de los
dafios.

Regla, una cinta
métrica para
establecer las
profundidades de

los

ahuellamientos o

rigido de la via:
museo Quimbaya —
crq Armenia
Quindio (pr 00+000
— pr 02+600)” tesis
[seriado en linea]
2006 [citado 2014
junio 02], disponible

en

http://www.bdigital.u

nal.edu.co/747/1/vivi

anaceronbermudez.20

06.pdf

v" Entre otros.
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http://www.bdigital.unal.edu.co/747/1/vivianaceronbermudez.2006.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/747/1/vivianaceronbermudez.2006.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/747/1/vivianaceronbermudez.2006.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/747/1/vivianaceronbermudez.2006.pdf

meridiano de Green-
wich. Con una elevacion
de 18 mt. sobre el nivel
del mar, limita por el
norte con el
“Asentamiento  Humano
el Porvenir”, por el oeste
con “Asentamiento
Humano San Francisco
de Asis”, por el sur con
“La Victoria” y por el
este con las “Campos de
Sembrio”.

Enunciado del

problema:

2) Obtener el Indice de
Condicion del concreto
de las veredas del A.H.
Dos de Mayo, del
distrito de Chimbote,
provincia del Santa y

departamento de

Ancash.

3) Evaluar la integridad
estructural del concreto
y la condicion
operacional de las
veredas del A.H. Dos
de Mayo, del distrito de

Chimbote, provincia del

Experimental.

El universo o

poblacién y Muestra:

Se seleccionaran todas

las veredas en el A.H.

Dos de Mayo - distrito

de Chimbote,

provincia del Santa,

departamento
Ancash, para
evaluadas.

Plan de analisis:

de

ser

Los resultados estaran

comprendidos en lo

siguiente:

depresiones.
Camara
fotogréfica
Computadora
(software)
Manual de
Dafios del PCI
con los formatos
correspondientes
y en cantidad
suficiente para el

desarrollo de la

actividad.

80




¢En qué medida la
determinacion y
evaluacion de las
patologias del concreto
de las veredas del A.H.
Dos de Mayo del distrito
de Chimbote, provincia
del Santa y departamento
de Ancash, nos permitira
obtener un indice de
integridad estructural del
concreto y de la

condicién operacional de

la superficie?

Santa y departamento

de Ancash.

La Ubicacion del
area de estudio.
Los Tipos de
patologias
existentes.

Nivel de Indice de

Condicién de
Pavimento.
Cuadros del

ambito de la
investigacion.
Cuadros
estadisticos de las
Patologias

existentes.
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1V. Resultados
4.1 Resultados:

A continuacion se presenta el resumen de los anexos y graficos
procesados de los pafios de veredas existentes en el A.H. Dos de
Mayo, distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento de

Ancash evaluadas de acuerdo al siguiente orden:

v" Ubicacion del area de estudio

v Tipos de patologias existentes en todos los pafios de las
veredas del A.H. Dos de Mayo, Distrito de Chimbote.

v Nivel de indice de Condicion de Pavimento, todos los pafios
de las veredas del A.H. Dos de Mayo, distrito de Chimbote.

v’ Cuadros del ambito de la investigacion

v’ Cuadros estadisticos de las Patologias existentes

v’ Cuadros del estado en que se encuentran todos los pafios de

veredas del A.H. Dos de Mayo, Distrito de Chimbote.
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VEREDA N° DE PANOS = 127

PCI1=85.35

A.H.
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE

ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO )
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Avenida Peru I Muestra:
A.H. Dos de Mayo I Nivel de uso
st Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote I
Provincia: Del Santa I
#de paiios: _ Area Total:
Dpto.: Ancash
Evaluador: I JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. I Tiempo de construccién (aﬁos):l 6 | Julio del 2014 | I
TIPO DEFALLA severipap | VUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 = 0.00
2 L 0 - 0.00
q . M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 0 o 0.00
3 L 0 - 0.00
M 0 > 0.00
Losa dividida.
H 0 = 0.00
4 L 0 = 0.00
M 0 > 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 88 69.52% 2.00
. M 0 > 0.00
Sello de junta.
H 0 - 0.00
7 L 0 - 0.00
- . M 0 = 0.00
Desniel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 35 27.65% 0.00
q A M 0 = 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 45 35.55% 2.74
Parcheo o) M 0 = 0.00
archeo efio;
e H 0 = 0.00
11 0
LMyH
q 0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 9
LMyH
0 7.11% 1.03
Popouts
0
13 0
LMyH
0 = 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
" M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 = 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Cruce de Viaférrea
H 0 - 0.00
16 L 56 44.24% 8.56
" M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 0
LMyH
. . 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 10 7.90% 0.79
) . M 0 = 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 0 - 0.00
A q M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0079



DIAGRAMA DE BLOQUES
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3 16L 16L 12L 16L 3
6L 0L [eL 6L 0L [eL
4 16L 4
6L 8L 6L 8L 6L 8L
5 16L 16L 10L 16L 16L 16L 5
6L 10L 100 6L 100
6 12L 6
6L 8L 6L 6L 0L [eL
7 16L 16L 16L 7
6L 8L 6L
8 121 8
6L 8L 10L [6L 6L 8L 10L
9 16L 16L 16L 16L 9
6L 10L 6L 0L [eL
10 16L 10
6L 8L
1 16L 16L 16L 10L 16L 1
6L 6L 10L 6L 10L
12 121 12
6L 0L [eL 8L 8L 10L
13 16L 16L 16L 6L 13
8L 6L 6L 8L
14 12L 14
6L 6L 6L
15 16L 16L 101 16L 15
8L 8L 6L 10L
16 16L 16
6L 6L 10L
17 16L 16L 101 16L 17
6L 8L 6L 0L [eL 0L [eL
18 16L 18L 18
6L 10L 8L 10L [eL 8L 10L
19 16L 16L 19
6L 6L 8L 6L 6L 8L
20 190 16L 20
8L 6L 6L 6L
21 16L 16L 16L 18L 21
6L 10L 8L 6L 8L 10L
22 121 22
6L 6L 0L [eL 6L 10L
23 16L 6L 6L 23
6L 8L 6L 6L 8L 6L
24 18L 18L 10L 16L 24
100 100 6L 0L [eL
25 12L 16L 25
8L 6L 6L 6L 8L
26 16L 16L 100 26
18L
6L 6L 6L 8L 6L
27 18L 6L 6L 27
6L 8L 10L 6L 8L 6L 6L 8L
28 12L 100 28
18L
6L 6L 6L 0L [eL 10L
29 16L 16L 16L 29
6L 8L 6L
30 10L 6L 30
18L
E F G H [ J




CALCULO DEL VRC

ZONA : "Dos de Mayo "Avenida "Per
DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)
m=1+(9/98) * (100 - VAR)
Donde:
m = Numero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO
m=
[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] g [ WRC]
|1 [856] 274 [ 2.00 [1.03]0.31 [ [ I [ [ [ ! ! [ [ [ [14.65[ 1 [14.65]
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
90
~ 80
g
\>; 0 —— Series1
jngl\ 60 Series2
E —— Series3
O s0
o Series4
§ 40 Series5
E 30 Series6
S 2
10
0
0 10 20 30 40 50 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 9=3
VRT= | 1465 WRT=_| WRT=_ |
VRC= | 14.65 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
WRT= | WRT=_| WRT = |
VRC= | 5.1 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86
RANGOS DE Méximo VRC = 11.65
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - M&ximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI = 100 -11.65
557D Bueno
40 55 Regular PCI = 88.35
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ EXCELENTE |
0 10 Fallado
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[ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) | 88.35 |

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Sello de junta. 69.52% 36.21 CLASIFICACION DEL PCI
2 Grieta lineal. 27.65% 14.40 Rango Clasificacion
3 Parcheo (grande). 0.00% 0.00 85 100 Excelente
4 Parcheo (pequefio) 35.55% 18.52 70 85 Muy Bueno
5 Popouts 7.11% 3.70 55 70 Bueno
6 Desconchamiento 44.24% 23.05 40 55 Regular
7 Descascaramientos de esquina 7.90% 4.12 25 40 Malo
8 Descascaramientos de junta 0.00% 0.00 10 25 Muy Malo
9 0 10 Fallado
10

191.97% 100.00%

Gréfico n°® 4.1: PCI de las veredas Av. Peru del A.H. Dos de Mayo

PCI

100.00

8
8

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
8
8

3
g

Gréafico n° 4.2: indice de patologias de las veredas Av. Peru del A.H.
Dos de Mayo




VEREDA N° DE PANOS = 259

PCI1=59.81

JR. HUASCAR
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTARMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO A
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén I Huascar | Muestra:
A.H. | Dos de Mayo | Nivel de uso
. = Dimensiones del Pafio
Distrito: | Chimbote | S
-
Provincia: I Del Santa |
#de paiios: 259 Area Total:
Dpto.: I Ancash |
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios):| 6 | Fecha: [ uliodel2o014 | |
TIPO DE FALLA severipap | NUMERCDE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
i M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 = 0.00
2 L 8 3.12% 2.47
. . M 5 1.95% 3.01
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 4 1.56% 1.44
- M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 156 60.84% 2.00
. M 11 4.29% 4.00
Sello de junta.
H 2 0.78% 8.00
7 L 0 - 0.00
. q M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 163 63.57% 0.00
. . M 12 4.68% 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 15 5.85% 0.46
M 0 = 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 20 7.80% -0.05
Parcheo( o) M 0 - 0.00
archeo (pequefio]
peq H 0 - 0.00
11 10
LMyH
" 0 3.90% 0.81
Pulimento de agregados 5
12 0
LMyH
0 - 0.00
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de viaférrea
H 0 - 0.00
16 L 104 40.56% 8.10
" M 4 1.56% 1.46
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 2
LMyH
. . 0 0.78% 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 68 26.52% 3.98
. . M 3 1.17% 0.32
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 115 44.85% 9.09
. N M 6 2.34% 0.91
Descascaramientos de junta
H 5 1.95% 3.45
1/ area de muestra 0.0039
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DIAGRAMA DE BLOQUES

B © D E} F G H | J
6L &M 6L 8L 6L 8L 6L 6L 8L 6L 8L 9L
1 16L 18L 11L 18L 1oL 38L 1
16L 19L 18L 16L 19L 19L
6L 6L 8L 8L 6L 8L 6L 8M 2L 8L
2 16L 18L 10L 16L 18L 16L 2
19L 19L 19L 19L 19L
6L 8L 3L 6L 6L 8L 2M 6L 6L 2L 8L 8L 6L 8L
3 19L 16L 18L 18L 18L 3]
19M 19L 16L 19L 19L
6L M 6L 8L 8L 8L 9L 6L 6L 6L 8L 8L
4 16L 16L 11L 16L 19L 16L 18L 10L 4
19L 19L 19L
6L 8L oL 6L 6L 8L 3L 6L 6L 8L M 6L
5 18L 16L 18L 19L 16L 18L 5
19H 19L 19M
9L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 8L 6L 8L 8L 8L
6 11L 16L 191 16L 18L 16L 16L 6
19L 19L
6L M 2M 6L 6L 2L 8L 8L 6L 6L 8L 8L
7 16L 18L 18L 18L 16L 18L 18L 7
19L 19L 19H 19L
6L 11L 8L 9L 6L 6L 9L 6L 6H 6L 8L
8 16M 11L 16L 19L 11L 16L 19L 16L 18L 8
19L 19L 19L
6L 8L 10L 6L 8L 6L 8L 6L 8M 6L 2L 8L
9 18L 191 18L 9
19H 16L 19L 19L 16L 19L
9L 6L 6L 6L 8L 8L 6L 8L 6L 9L 6L
10 11L 16M 16L 18L 1oL 16L 19L 11L 16L 19L 10
19L 19L 19L
6L 6L 8L 3L 6L 6L 8L 2M 6L 6L 8L 6L 6L 6L 8L
1 16L 18L 19L 16L 18L 16L 18L 18L 16L 18L 19L 1
19L 19M 19L 19L 19L
6L 8L 3L 6L 8L 6L 8L 8L 8L 8L 6L 8L 6L 6L 8L
12 19L 16L 16L 1oL 18L 16L 12
19L 19L
6L 8L 6L 8L 8L 8L 1oL 6L 6L 6L 8L
13 16L 19M  |16L 18L oL 18L 7L 16L 18L 13
19L 19L 19H 19L
9L 6L 6H 6L 8L 6L 8L 6L 8L 8L
14 11L 16L 19L 16L 18L 16L 18L 16L 14
19L 19L 19L 18L
8L 6L 8L 6L 8M 6L 2L 8L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 8L 10L
15 19L 18L 16L 16L 191 191 1oL 16L 15
16L 19L 19L
8L 6L M 6L 9L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6M 8L 6L 8L
16 16L 19L 11L 16L 19L 16L 1oL 16L 16L 16L 16
19L
2M 6L 6L 8L 6L 6L 6L 8L 9L 6L 8L 8L 6L 8L
17 18L 16L 18L 18L 16L 18L 38L 16L 18L 16L 16L 19L 17
19L 19L 19L 19L
8L 8L 6L 8L 6L 6L 8M 2L 8L 6L 8L 8L 6L 8L
18 10L 18L 18m 16L 1oL 16L 18
16M 19L 19L
8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 8L 6M 10L 6L
19 16L 16L 19L 19L 1oL 16L 18L 16L 16L 18L 19
19L 19L
8L 6L 8L 6M 8L 6M 8L 6L 8L 6L 8L 6M 8L 8L
20 16L 16M 16L 18L 16L 20
19L 19L 19L 19L
6L 8L 6L 8L 8L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L
21 16L 18L 16L 16L 16L 19L 191 21
19L 18L 19M
6L &M 6L 8L 8L 6M 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L
22 18m 1eL 16L 18L 16L 19L 22
19L 19L 19L 19L
6L 8L 6M 1oL 6L 8L 6L 8L 6L 8L 8L 10L 6L
23 18L 16L 16L 18L 19L 16L 18L 16L 18L 8L 23
19L 18L 19M 19L 19L 16L 19L
6L 8L 6M 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 8L 8L
24 16L 16L 16L 16L 24
19L 19L
6L 8L 8L 6L 8L 6L 6L 6L 8L 6L
25 16L 18L 16L 16L 19L 17L 16L 18L 25
19L 19L 19H 19L 19L
6L 8L 6M 8L 6L 8L 6L 8L 8L 6L 6L 8L 6L
26 18L 16L 18L 18L 16L 19L 26
19L 19L 19L 18L 16L 19L
6L 6L 8L 9L 6L 8L 6L 8L 8L 10L 8L 9L [eL 8L
27 18L 38L 19L 1oL 16L 16L 16L 27
19L 19L 19L
6L 8L 6L 8M 2L 8L 6L 8L 6M 8L 6L 8L 8L 6L 8M
28 18L 18m 16L 16L 16L 18L 16L 18L 28
19L 19L 19L 19L
6L 8L 6L 8L 8L 10L 8L oL 6L 8L 8L 8L 10U
29 19L 18L 16L 16L 16L 18L 29
19L 19L
2L 8L 6M 8L 8L 6L 8L 8L 6L 8M 8L 8L
30 18L 16L 16L 16L 18L 16L 18L 18L 30
19L 19L
B c D E F G H | J
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CALCULO DEL VRC

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo TJirén "Huascar

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[ 935 ]

# VALOR DE REDUCCION TOTAL] g [ VRC
1 9.09 [ 8.10 [ 8.00 [ 4.00 [ 3.98 [ 3.45 [ 3.01 | 2.47 [ 2.00 [1.46[1.44] 0.91 [0.81[ 0.46 | 0.11 [ [ [ 49.29 3 [31.38
2 9.09 [ 8.10 [ 5.00 [ 4.00 [ 3.98 [ 3.45 [ 3.01 [ 2.47 [ 2.00 [1.46[1.44[ 0.91 [0.81[ 0.46 | 0.11 [ [ [ 46.29 2 [35.84
3 9.09 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.00 [ 3.98 [ 3.45 [ 3.01 [ 2.47 [ 2.00 [1.46[1.44[ 0.91 [0.81[ 0.46 | 0.11 [ [ [ 43.19 1 [43.19
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
90
~ 80
g
\E/ 70 Series1
2 e —— Series2
g —— Series3
o s0
o Series4
§ 40 Series5
E 30 Series6
’_E 20
10
° 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
g=1 q=2 q=3
VRT= | 43.19 VRT= | 46.29 VRT= | 49.29
VRC= | 43.19 VRC= | 35.84 VRC= | 31.38
q=4 q=6 q=9
VRT=_ |  0.00 VRT=_ | 0.00 VRT=_ | 0.00
WC= | 541 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC = 40.19
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 40.19
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 59.81
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacion = [ BUENO |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 59.81

RANGOS DE
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion

85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno
55 70 Bueno
40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL
1 Grieta de esquina. L 3.12% 1.12
2 Grieta de esquina. M 1.95% 0.70
3 Losa dividida. 1.56% 0.56
4 Sello de junta. L 60.84% 21.88
5 Sello de junta. M 4.29% 1.54
6 Sello de junta. H 0.78% 0.28
7 Grieta lineal. L 63.57% 22.86
8 Grieta lineal. M 4.68% 1.68
9 Parcheo (grande). 5.85% 2.10
10 Parcheo (pequefio) 7.80% 2.81
11 Pulimento de agregados 3.90% 1.40
12 Desconchamiento L 40.56% 14.59
13 Desconchamiento M 1.56% 0.56
14 Grieta de Retraccion 0.78% 0.28
15 Descascaramientos de esquina L 26.52% 9.54
16 Descascaramientos de esquina M 1.17% 0.42
17 Descascaramientos de junta L 44.85% 16.13
18 Descascaramientos de junta M 2.34% 0.84
19 Descascaramientos de junta H 1.95% 0.70
278.07% 100.00%

Gréafico n° 4.3: PCI de las veredas Jr. Huascar del A.H. Dos de Mayo

100.00

90.00

80.00

70.00

60.00

50.00

40.00

30.00

20.00

10.00

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

0.00

PCI

Grafico n° 4.4: Indice de patologias de las veredas Jr. Huascar del A.H.

Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 272

PC1=48.37

JR. JUNIN
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO A
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén I Junin | Muestra:
A.H. | Dos de Mayo | Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: I Chimbote | -
R .
Provincia: | Del Santa |
#de paiios: 272 AreaTotal: 1958.40
Dpto.: I Ancash |
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios):| 6 | Fecha: [ uliodel2o014 | |
TIPO DE FALLA severipap | NUMERCDE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
i M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 = 0.00
2 L 5 1.85% 1.40
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
& L 1 0.37% 0.34
L M 1 0.37% 1.01
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 191 70.67% 2.00
. M 24 8.88% 4.00
Sello de junta.
H 4 1.48% 8.00
7 L 0 - 0.00
. q M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 65 24.05% 0.00
. . M 11 4.07% 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 21 7.771% 0.97
M 10 3.70% 1.35
Parcheo (grande). 2
H 2 0.74% 1.49
10 L 50 18.50% 0.72
Parcheo (pequefio) M 9 235 L1
u
peq H 0 - 0.00
11 14
LMyH
" 0 5.18% 1.04
Pulimento de agregados 5
12 1
LMyH
0 0.37% 0.05
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de viaférrea
H 0 - 0.00
16 L 192 71.04% 10.16
! M 24 8.88% 7.20
Desconchamiento
H 1 0.37% 0.83
17 0
LMyH
. . 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 180 66.60% 11.00
q . M 25 9.25% 279
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 125 46.25% 9.36
. N M 11 4.07% 1.54
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0037
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DIAGRAMA DE BLOQUES

A B © D E} F G H I J
6L 100 oM |eL 6L 1oL 6L 6L 6L 1oL 6L 9L
1 16L 16L 9L 11L 16M 16L 16L 16L 10L 1eL{16L 1
18L 11L 18L 16L 18L 18L 19L 18L 18L 18L 19L 18L
6L 9M 6L 6L 9M 6L 0L 6L 6L 6M 6L 9L 6L
2 16L 16L 16L 16M |16L 16L 16L 16L 1oL 16L 2
18L 19M  |18L 19L 18L 18L 18L 19L 18L 18L 19M 18M  19L 18L
6L 100 6L 1oL 6M 6M 8L 6L 6L 8L 2L 6L
3 16L 16L 16M 8mM  16L 9L 16L 16L 9L 16L 3
18L 19L 18L 18L 19L 18M  19L 19L 18L 18M 19L
6M 6H 6L 10L 6L 6M 6L 8L 6L 6L 8L
4 16L 18L 16M  |16L 16L 16L 16L 16L a4
18L 19L 19L 18L 19M  |18L 19L 19M 18L 18L 19L
6M 9M 8L 6L 1oL 6L 6M 6L 8L oL 111
5] 16M 16L 16M 16L 16L 18L 10L 16L 16L 5
18L 19L 18L 18L 19M |18M  19L 19M 16L 18L 19L
10L 6L 6L 10L 6L 6L 9L 6L 8L 8L
6 16L 16L 16L 16M 16M 16L 9L 16L 6
18L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L
8L 10M |6L 6L 10L 6L 6L 6L 8L 6L 1oL 6L 9L
7 16L 16L 16L 16L 16M |18M  10L 16L 19L 11L 7
18L 18L 19L 18L 19L 18M 19 18L 19L 18L 16L
6M 16M |6L 10L 6L 6L 6L M 6M 6M
8 16L 16L 16M 16M 16M 16L 16L 19L 8
19L 18L 18L 18L 19L 18L 19L 18L 18L 18L 19M 18L
6L 8M 6L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L
9 16L 16L 16L 16L 18L 16L 9L 16L 9
18L 18M 18L 19L 18M 19 19L 18L 16L
6H 9H 6L 8L 6L 6L 8L 6L 6L 6L 8L 9L 11U
10 18L 16L 10L 18L 16L 16L 18L 16L 16L oL 18L 16L 10
16L 19L 18M  19L 19L 18M  19L 16L
6M 6L 8L 6L 6L 6L 6L 6L 6L
11 16L 10L 19L 16L 16M  |10M 16L 16M 16L 11
18M  19M |16l 18L 18L 18L 19L 18L 18L 19L 18L 18L
6M M 6L 6L 6L 8L 8L 8L
12 16M 11Lj18L 16L 10L 16L 16L 1oL 110 12
18L 19M |16l 19L 18L 19L 19L 16L 18L 16L 18L 18L 19L
6M 8L 6L 2L 6L 6L 8L 16L 6M M 6L
13 16L 11L 18L 16L 8M oM 16L 18L 9H 16L 18L 13
18L 19L 16L 18L 19L 18M  19L 18L 8M 18L 19L 16L 19L
3M 6L 6L 10L 6L 8L 6L 2L 6L 8L oL
14 18L 16L 16L 16L 10L 18L 14
18L 19L 18L 19L 18L 16M  18L 18L 19L 16L 19L 18L
8L 6L 6L 10L 6M 6L 8L |6L 6L 8L
5 16L 16L 16L oM |18M  16L i3
18L 19L 18L 19L 18M  19L 16L 19L 16L 19L
6L 8L 6L 8L 6L 6L 6L 6L 6L 6L 8L 6L 8L
16 10L 16L 16L 16L 16L 16L 16M 1oL 16L 16
19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18M 18L 19L 16L 18L 18L
8L 6L M 6L 8L 6L 6L 8L 6L 6L 8L
17 16L 16L 16L 10L 10L 16L 19L 17
18L 18L 19L 18M  19L 16L 19L 16H 10L
6L 8L 6L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 6L 8L 6L 8L
18 11Lj18L 16L 16M 16L 16L 16L 16L 18
18L 16L 19L 18L 19L 18M 19 18L 19L 16L 19L
6L 6L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 6L 8L
19 12L 11L 16L 16L 16L 16L M 16L 1oL 19
18L 16L 18L 18L 18M  19L 18L 19L 18L 19L 16L 18L
6L 0L 6L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 6L
20 16L 18L 16L 18L 16L 16L 18L 16L 16L 20
18L 19L 18L 19L 19L 16L 18L 18L 19L 16L 19L 18L 19L
6L 6L M 2L 6L 6M 6L 6M 6L 6M 9L
21 16L 16L 18L 16L 16L 18L 10M 16L 18L 21
19L 18L 19L 18M  19L 18L 8M 16L 18L 19L 19L
6H oL 6L 8L 6L 0L 6L 6L 6L 8L 6L 9L
22 16L 16L 16L 16L 16L 22
19L 18L 18L 19L 18L 19L 16L 19L 18L 18L
6H 16L 6M 6L 6M &M 6L 8L 8L 6L 6L 8L 6M
23 18L 10L 16L 16L 16L 16L 10L 16L 1oL 16L 23
19L 18L 18L 18L 19L 18L 19L 18M 16L 18L 18L 19L
6L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 6L 6L 6L
24 16L 16L 16L 1oL 16L 18L 16L 10L 16L 16L 18L 24
18M 19L 18L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L
6L 9L 6M 6L 1oL 6L 6L 8L 6L 6L 6L 6L
25 16M  19L 16L 16L 16 10L 18L 16L 10M 16L 16L 25
18L 19L 18L 18L 19L 16L 19L 16L 18L 19L 18L 19L 18L
6L 0L 6L 9M 6L 6L 0L 6L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 8L
26 16M 8L 16L 11 16L 16L 16L 16L 10L 16L 26
18L 18M 18L 18L 19L 18L 19L 16L 19L 18L 18L
6L oL 6M 6L 9L 6L 8L 10M 6L 8L 6L 6L 6L 8L
27 6M 190 16L 16L 10L 16L 8L M 10L 16L 27
18L 19L 18M 16L 18L 16L 19L 18L 19L 16L
6L 0L 6L 9M 6L 0L 6L 0L 6L 6L M 6L 6L 8L
28 M  18L 8L 16L 11 16L 16L 16L 16L 16L 28
19M 18L 18L 18L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L
6L 0L 6L 8L 6L 6L 8L 10M [6M 3L 6L 6L 6L 8L 6L 16L]
29 11 16L 18L 2L 16L 8M 18L 10M 10L 16L)18L 29
18L 19L 19L 18L 19L 16L 18L 18M  19mM 16L 18L 19L 18L
6L 8L 6L 6L 9L 6L 0L 6L 6L &M 6L
30 16L 16L 16L 11 16M 8L 16L oL 16L 30
18L 19L 18L 19L 18L 18L 18L 16L 18L 18L 19L 18L 19L
A B C D E F G H | J
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CALCULO DEL VRC

105

ZONA :  'AH. 'Dosde Mayo TJirén “Junin
DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)
m =1+ (9/98) * (100 - VAR)
Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO
m= 9.17
# VALOR DE REDUCCION TOTAL] g [ VRC
1 [11.00]10.16 [ 9.36 [ 8.00 [ 7.20 [ 4.00 [ 2.79 [ 2.00 | 1.54 [1.49[1.40] 1.35 [1.13] 1.04 [ 1.01 [0.97[0.83[0.72 [66.35| 5 [32.83
2 [11.00[10.16 [ 9.36 [ 8.00 [ 5.00 [ 4.00 | 2.79 [ 2.00 [ 1.54 [1.49[1.40] 1.35 [1.13[ 1.04 | 1.01 [0.97[0.83[0.72 [64.15] 4 [36.88
3 [11.00[10.16 [ 9.36 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.00 [ 2.79 [ 2.00 [ 1.54 [1.49[1.40] 1.35 [1.13[ 1.04 | 1.01 [0.97[0.83 [0.72 [61.15] 3 [39.27
4 [11.00] 10.16 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.00 [ 2.79 [ 2.00 [ 1.54 [1.49[1.40[ 1.35 [1.13] 1.04 [ 1.01 [0.97[0.83[0.72 [56.79[ 2 [42.80
5 [11.00] 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [4.00 [ 2.79 [ 2.00 [ 1.54 [1.49[1.40] 1.35 [1.13] 1.04 [ 1.01 [0.97[0.83]0.72 [51.63] 1 [51.63
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
20
~ 80
=
‘8’ 70 —— Seriest
S 60 —— Series2
L
S - Series3
o — Series4
bl
g 40 Series5
3
& 30 Series6
L
]
S 20
10
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 5163 WRT= | 5679 WT= | 6115
VRC= | 51.63 VRC = | 42.80 VRC = | 39.27
q=4 q=6 q=9
VRT= | 64.15 VRT= | 66.35 WVRT=_ | 0.00
WC= | 36.88 VRC= | 32.83 VRC= | -43.86
v
1.
RANGOS DE Maximo VRC = 51.63
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Ma&ximo VRC
85 100 Excelente
v
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 51.63
55 70 Bueno
v
40 55 Regular PCI = 48.37
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacién = [ REGULAR |
0 10 Fallado




Gréfico n° 4.5: PCI de las veredas Jr. Junin

del A.H. Dos de Mayo

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

10000
90.00
80.00
70.00
60.00
5000
4000
30.00
20.00
10.00

0.00

PCI

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 4837
# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 1.85% 0.52 CLASIFICACION DEL PCI
2 Losa dividida. L 0.37% 0.10 Rango Clasificacion
3 Losa dividida. M 0.37% 0.10 85 100 Excelente
4 Sello de junta. L 70.67% 19.75 70 85 Muy Bueno
5 Sello de junta. M 8.88% 2.48 55 70 Bueno
6 Sello de junta. H 1.48% 0.41 40 55 Regular
7 Grieta lineal. L 24.05% 6.72 25 40 Malo
8 Grieta lineal. M 4.07% 1.14 10 25 Muy Malo
9 Parcheo (grande). L 7.77% 2.17 0 10 Fallado
10 Parcheo (grande). M 3.70% 1.03
11 Parcheo (grande). H 0.74% 0.21
12 Parcheo (pequefio) L 18.50% 5.17
13 Parcheo (pequefo) M 3.33% 0.93
14 Pulimento de agregados 5.18% 1.45
15 Popouts 0.37% 0.10
16 Desconchamiento L 71.04% 19.86
17 Desconchamiento M 8.88% 2.48
18 Desconchamiento H 0.37% 0.10
19 Descascaramientos de esquina L 66.60% 18.61
20 Descascaramientos de esquina M 9.25% 2.59
21 Descascaramientos de junta L 46.25% 12.93
22 Descascaramientos de junta M 4.07% 1.14

357.79% 100.00%

Grafico n° 4.6: Indice de patologias de las veredas Jr. Junin del A.H. Dos

de Mayo




VEREDA N° DE PANOS = 235

PCI1=56.03

JR. OSCAR BENAVIDES
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.

107



( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO A
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén Oscar R. Benavides Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
T .
Provincia: Del Santa
#de paiios: Area Total: 1692.00
Dpto.: Ancash
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios):| 6 Fecha: | Juliodel2014 | |
TIPO DE FALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 2 0.86% 0.56
. . M 2 0.86% 1.34
Grieta de esquina.
H 1 0.43% %35
3 L 1 0.43% 0.40
M 0 = 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 189 81.27% 2.00
M 37 15.91% 4.00
Sello de junta. -
H 3.01% 8.00
7 L 0 - 0.00
q q M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 68 29.24% 0.00
. . M 0 = 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 25 10.75% 2.04
M 3 1.29% 0.43
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 35 15.05% 0.38
Parcheo (pequefio) M 6 256% 092
u
- H 1 0.43% 0.25
11 1
LMyH
. 0 0.43% 0.13
Pulimento de agregados 5
12 0
LMyH
o— 0 - 0.00
= 0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de via férrea
H 0 - 0.00
16 L 208 89.44% 10.96
R M 10 4.30% 3.79
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 0
LMyH
A e 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 188 80.84% 12.36
" . M 15 6.45% 1.90
Descascaramientos de esquina
H 0 = 0.00
19 L 109 46.87% 9.47
q . M 1 0.43% 0.21
Descascaramientos de junta
H 0 = 0.00
1/ area de muestra 0.0043
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DIAGRAMA DE BLOQUES

C D 3 F G H [} J
6L 9L 6L 6M 6L 6L 8L 6M 2H 6L 8L 6L
1 18L 1oL 16L 16L 16L 1oL 1
16L 16L 18L 18L 16L 18L 19L 18L 18L 19L 16L 16L
6L 9L 6L 6M 6L 8L 6L 6M 6L 8L 6L 8L
2 18L 18L 16L 18L 10L 1oL 16L 16L 1oL 2
16L 8L 16L 18M 16L 19L 16L 18L 18L 19L 16L 18L
6H 3L 6L 6M 6L 2L 6L 6M 6L 8L 6L
3! 16M 16L 11L 9L 16L 1oL 1oL 3
18L 19L 16L 18L 18L 16L 18L 19L]16L 18L 18L 19L 16L
6M 6L 6M 6L 6L 8L 6L 6L 8L 6L
a4 18L 18L 16L 9L 1oL 4
16L 16L 18L 16L 18L 19L]16L 18L 16L 18L 16L 18L
6L 6L 6M 6L 6L 8L 6L 6L 8L 6L
5 1oL 9L 16L 1oL 5
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 16L 18L 16L
6L 6L 9L 6M 6L 6L 8L 6L 6L 8L 6L
6 18L 18L 18L 18L 16L 6
16L 16L 16L 16L 19L 16L 18L 18L  19L 16L 18L 16L
6L 6L 9L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 6L
7 18L 1oL 19L 16L 1oL 1oL 7
16L 18L 16L 8L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L  19L 18L 19L 16L 18L
6L 6L 6L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 6L
8 18L 9M 16L 18L 18L 18L 9L 9L 8
16L 16L 16L 19L 16L 18L 16L 18L 18L 19L 16L
6L 6L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 8L 6L
9 9L 18L 9L 16L 1oL 9
16L 18L 16L 19L|16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 18L 19L 16L 18L
6L 6L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 8L 6L
10 18L 19L 16L 18L 18L 18L 9L 9L 10L 10
16L 16L 16L 19L 16L 18L 16L 18L 18L 19L 18L
6L 6M 6L 6L 6L 8L 6M 6L 8L 6L
1 16L 9L 16L 16L 1oL 11
16L 18L 19L 18L 19L|16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 18L 16L
6L 19L 6L 6L 9L 6L 6L 8L 6M 6L 8L 6L 8L
12 18L 16L 18L 18L 18L 9L 16L 16L 1oL 12
16L 16L 16L 19L 16L 18L 19L 18L 19L 18L 16L 18L
6L 6L 6L 9L 6L 6L 8L 6M 6L 8L 6L
13 19L 8L 18L 19L 9L 16L 13
16M 18L 16L 19L)16L 8L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 19L 18L
6L 6L 6L 6L 6L 8L 6M 6L 8L 6L
14 18L 19L 16L 18L 16L 18L 16L oM 16L 1oL 14
16M 18L 19L 16L 18L 19L 16L 18M 19L 18L 18L
6L 6L 9L 6L 6L 8L 6L 8L 6M 6L 8L 6L
15 9L 18L 18L 18L 16L 1oL 15
16M 18M 16L 8L 16L 19L|16L 18L 16L 18L 19L 16L 19L 18L 16L
6L 6L 6L 6L 6L 8L 6M 6L 8L 6L
16 18M 19L 16L 18L 16L 18L 16L 16L 1oL 16
16M 18L 16L 18L 19L 16L 18M 19L 18L 18L
6L 6L 6M 6L 8L 6L 8L 6M 6L 8L 6L
17 19L 18L 16L 9L 18L 16L 17
16M 18M 16L 19L 18L 19L|16M 18L 19L)16L 18L 16L 19L 18L 18L
6L 6L 6L 6L 9L 6L 8L 6L 6L 8L 6L
18 18M 19L 16L 18L 16L 18L 8L 16L oM 10M 16L 1oL 18
18L 19L 16L 18L 19L 16L 18L 19L 18L 16L
6L 1oL 6M 6L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 6L
19 9L 16L 18L 18L 9L 1oL 19
16M 18M 18L 19L 16L 19Lj16L 19M 16L 18L 19L 16L 18L 19L 16L 16L
6L 9L 6L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 6L
20 18M 19L 16L 18L 16L 18L 18L 9L 20
16M 16L 19L 16L 18L 19L 16L 18L 16L 19L 16L 18L
6L 6L 6M 6H 6L 8L 6L 6L 8L
21 19L 8L 16L 16L 10L 18L 9L 21
16M 18M 16L 191 18L 19L|18L 16L 1SL 16L 18L 19L 18L 16L 19L
6L EL) 6L 6M 6H 6L 8L 6M 2L 6M 6L
22 18M 19L 16L 18L 16L 18L 16L 10L iom 22
18L 19L 16L 18L 19L 16L 18L 19L 16L 19L 16L
6L 2M 6M 6L 6L 6M 6M 6M
23 19L 16L 18L 16L 16L 16L 23
16L 18L 18L 191 16L 19L|18M 19L 18L 19L 19L 16L 19L
6L iom 6M 6L 6H 6L 8L 6L 6H 6L
24 18M 19L 16L 18L 16L 18L 16L 10H 9L 1oL 24
16L 18M 19L 16L 18L 19L 16L 18L 19L 16L 19L 16L
6L 6L 6M 6L 6L 6L 8L 6H 6L 8L
25 16L 19L 18L 16L 16L 16L 16L 25
18L 16L 19L 18L 19L|18M 19L 18L 19L 19L 16L 19L 16L
6L 6L 6H 6L 8L 6L 8L 2M 6M 6L
26 1eL 18L 16L 18L 16L 10M 9L M 1oL 26
18L 16L 18L 19L 16L 18L 19L 18L 19L 16L
6M 6L 6L 1oL 6L 6L 8L 6M 8L 6L 8L
27 16L 18L 16L 16L 16L 1oL 1oL 27
18L 19L 16L 19L)18L 19L 18L 19L 18L 18L 19L 16L
6L 6L 6L 6L 8L 6L 8L 6M 8L 6L 8L
28 16L 18L 16L 18L 16L 18L 10L 1oL 28
18L 16L 19L 16L 18L 16L 18L 19L 16L
6L 1oL 6M 6L 6L 6L 8L 6M 8L 6L 8L
29 16L 16L 16L 16L 16L 19L 29
18L 19L 18L 19L|18L 19L 18L 19L 18L 16L 18L 16L
6L 6M 6L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L
30 16L 16L 18L 16L 18L 10L 9L 18L 19L 1oL 30
18L 18L 16L 19L 16L 18L 16L 16L
C D E F G H 1 J
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo TJirén "Oscar R. Benavides

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Numero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m=[ 905 ]

# VALOR DE REDUCCION TOTAL| g [ VRC
1 [12.36]10.96 | 9.47 [ 8.00 | 4.00 [ 3.79 [ 2.04 [ 2.00 | 1.90 [1.35[1.34] 0.92 [0.56] 0.43 | 0.40 [0.38] 0.25 [ 0.21 [ 60.37 | 4 [34.60
2 [12.36[ 10.96 | 9.47 [ 5.00 [ 4.00 | 3.79 [ 2.04 [ 2.00 | 1.90 [1.35]1.34] 0.92 [0.56 [ 0.43 | 0.40 [0.38]0.25 [ 0.21 [57.37[ 3 [36.79
3 [12.36[10.96 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.00 [ 3.79 [ 2.04 [ 2.00 [ 1.90 [1.35[1.34]0.92 [0.56 [ 0.43 | 0.40 [0.38]0.25 [ 0.21 [ 52.90 | 2 [40.27
4 [12.36] 5.00 | 5.00 [ 5.00 [ 4.00 [ 3.79 | 2.04 [ 2.00 [ 1.90 [1.35[1.34[ 0.92 [0.56 [ 0.43 [ 0.40 [0.38]0.25 [ 0.21 | 46.94 | 1 [46.94
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
90
~ 80
g
: 20 — Series1
fé‘ 60 Series2
8 o —— Series3
‘g Series4
S 40 Seriess
§ 30 Series6
5
S 20
10
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 4694 VRT= | 5290 WRT= | 57.37
VRC = | 46.94 VRC = | 40.27 VRC= | 36.79
q=4 g=6 9=9
VRT= | 6037 WRT=_ | 0.0 WRT= | 0.0
VRC= | 34.60 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC =  43.94
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
70 | 85 Muy Bueno PCI = 100 - 43.94
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 56.06
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacién = [ REGULAR |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 56.06

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 0.86% 0.22 CLASIFICACION DEL PCI
2 Grieta de esquina. M 0.86% 0.22 Rango Clasificacion
3 Grieta de esquina. H 0.43% 0.11 85 100 Excelente
4 Losa dividida. L 0.43% 0.11 70 85 Muy Bueno
5 Sello de junta. L 81.27% 20.79 55 70 Bueno
6 Sello de junta. M 15.91% 4.07 40 55 Regular
7 Sello de junta. H 3.01% 0.77 25 40 Malo
8 Grieta lineal. L 29.24% 7.48 10 25 Muy Malo
9 Parcheo (grande). L 10.75% 2.75 0 10 Fallado
10 Parcheo (grande). M 1.29% 0.33
11 Parcheo (pequefio) L 15.05% 3.85
12 Parcheo (pequefio) M 2.58% 0.66
13 Parcheo (pequefio) H 0.43% 0.11
14 Pulimento de agregados 0.43% 0.11
15 Desconchamiento L 89.44% 22.88
16 Desconchamiento M 4.30% 1.10
17 Descascaramientos de esquina L 80.84% 20.68
18 Descascaramientos de esquina M 6.45% 1.65
19 Descascaramientos de junta L 46.87% 11.99
20 Descascaramientos de junta M 0.43% 0.11

390.87% 100.00%

Gréfico n° 4.7: PCI de las veredas Jr. Oscar Benavides del A.H. Dos de

Mayo

PCI

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

Grafico n° 4.8: Indice de patologias de las veredas Jr. Oscar Benavides del
A.H. Dos de Mayo




VEREDA N° DE PANOS = 255

PCl1=48.73

JR. MARIANO MELGAR
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO )
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO

\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén I Mariano Melgar | Muestra:
A.H. I Dos de Mayo | Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: | Chimbote I -
o [a ]
Provincia: I Del Santa |
#de paiios: 255 Area Total: 1836.00
Dpto.: I Ancash |
Evaluador: I JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. I Tiempo de construccién (aﬁos):l 6 I Fecha: I Julio del 2014 I |
TIPODEFALLA SEVERIDAD NUMERO DE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 0 - 0.00
q N M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5] L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 247 96.33% 2.00
M 8 3.12% 4.00
Sello de junta. 2
H 0 - 0.00
7 L 0 - 0.00
. - M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 61 23.79% 0.00
. . M 3 1.17% 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 113 44.07% 17.38
M 8 3.12% 111
Parcheo (grande).
H 4 1.56% 3.07
10 L 33 12.87% 0.21
Parcheo (pequefio) i = L.56% 080
2 H 0 - 0.00
11 3]
R 0 117% 0.28
Pulimento de agregados 5 = -
12 1
LMyH
0 0.39% 0.06
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 - 0.00
" M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de via férrea
H 0 - 0.00
16 L 220 85.80% 10.78
. M 23 8.97% 7.26
Desconchamiento
H 2 0.78% 1.66
17 0
LMyH
. L 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 212 82.68% 12.60
" . M 30 11.70% 3.60
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 175 68.25% 11.93
X N M 2 0.78% 0.34
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0039
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DIAGRAMA DE BLOQUES

B C D E G I J
6L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 9L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 8L
1 8L 19 18L 191 16L 16L 16M 16M 16L 1oL 16L 1oL 18L 19L 1
16L 16L 18L 18L 19L 18L 19L 18L 19Lf18L 19L 18L 19L 16L
6L 6L 6L 9L 6L 6L 9L 6L 1oL 6L 8L 6L 8L 6L 8L
2 18L 19L 18L 19L 16L 8L 9L 191 9L 19L]16L 18L 16L 16L 2
16L 16L 18L 19L 18L 16L 18L 16L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L
6L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 6L 8L 6L 6L 8L
3 18L 191 18L 191 16L 16L 16M 16L 9L 18L 16L 1oL 16L 3
16L 16L 18L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L
6L 6L 6L 9L 6L 8L 6L 6L M 6L 6L 8L 6L 8L
4 18L 19L 18L 19L 16L 9L 191 oL 191 16L 10L 16L 4
16L 16L 18M 18L 16L 18L 16L 18L 18L 18L 19L 18L 19L
6L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 6L 6L 8L
5 18L 191 18L 191 16L 16L 16M 16L 9L 18L 9H 19L 16L 1oL 16L B
16L 16L 18L 18L 19L 18L 19L 18M 18L 19L 18L 19L
6L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 9L 6L 8L 6L 16L 6L 6L 8L
6 18L 19L 18L 19L 16L 8L 16L 9L 191 16L 9L 18L 19L 16L 16L 6
16L 16L 18L 19L 18L 18L 16L 18L 18L 19L 18L 19L
6L 8L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 6L 19L 6L 6L 8L
7 18™M 19 18L 191 16L 16L 16M 16L 9L 8L 9L 16L 1oL 16L 7
16L 16L 18M 18L 18L 19L 18L 16L 18L 19M 18L 19L
6L 1oL 6L ELY) 6L 9L 6L 9L 6L 6L 8L 6L 1oL 6L 8L 6L 8L
8 18L 19L 18L 19L 16L 11L 16L 9L 19L 16L 9L 16L 18L 16L 16L 8
16L 16L 18M 18L 18L 16L 18L 19L 18L 19L 18L 19L
6L 8L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 6L 6L 8L
9 18m 191 18L 191 16L 16L 16M 16L 9L 6L 9L 16L 9H 16L 1oL 9
16L 16L 18L 18L 18L 19L 18L 18L 18L 19L 18L 19L
6L 1oL 6L 6L 9L 6L 9L 6L 8L 6L M 6L 6L 8L 6L 8L
10 18L 19L 18L 19L 16L 8L 16L oL 19L|18L 6L 9L 16L 1oL 16L 10
16L 16L 18L 19L 18L 18L 16L 19L 18L 18L 19L 18M
6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L 9L 6L EL 6L 8L 6L 6L 8L 16L
11 111 191 18L 191 16L 16L 16M 16L 6L 9L 16L iom 6L M 11
16L 16L 18M 18L 18L 19L 18L 18L 18L 19L 18L 19L
6L 6L 10L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 8L 6L 8L 6M 8L 6L 8L
12 18L 19L 18L 19L 16L 16L 191 16L 16L 10L 16L 16L 12
16L 16L 18L 18L 18L 16L 18L 19L 18L 18L 18M
6L 8L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 6L 6L 8L 16L
13 19 18L 191 16L 8L 16L 16M 16L 9L 16L 9L 9L 6L M 13
16L 16L 18L 19L 18L 18L 19L 18L 19L 18M 16L 19L 18L 19L
6L 6L 10L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6M 8L
14 18L 19L 18L 19L 11L 16M 16L 9L 191 16L 6L 9L 18m 16L 14
16L 16L 18M 18L 18L 16L 18L 19L 18L 16L 19L 18L
6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 8L 6L 6L 6L 8L
s 191 18L 191 16L 16L 16L 16L oM 6L 9L 16L 9L 15
16L 16L 18M 18L 18L 19L 18L 19L 18L 18M 19L 16L
6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 9L 6L 8L 6L 6L 8L
16 18L 19L 16L 16L 191 191 16L 9L 18m 19L 18mM 16
16L 18L 19L 18L 18L 16L 18M 16L 18L 16L 16L 19L
6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 9L 6L 6L 8L 6L
17 18L 191 16L 8L 16L 16M 16L 6L 9L 10M 16L 16L 17
16L 18L 19L 18L 18L 19L 18M 19L 18L 18L 18L 19L
6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 9L 6L EL 6L 10M. 6L
18 18L 19L 16M 16L 9L 191 19Lf18L 19L 16L 18m 9L 18
16L 18M 18L 19L 18L 16L 18L 16M 19L 18L 16L
6L 8L 6M 9L 6L 9L 6M 9L 6L 9L 6L 8L 6L 1oL 6L 8L
19 18L 10L 191 16L 16L 16L 16M 16L 16L 10L 16L 19
16L 18L 18L 18M 19L 18L 19L 18L 18L 19L 18L
6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 9L 6L 8L 6L 10L 6L 8L 10L
20 18L 19L 16L 8L 16L oL 191 19Lf18L 16L 19L 16L 20
16L 18L 18L 18L 16L 18L 16M 19L 18L
6L 10L 6L 9L 6L 9L 6M 9L 6L SL 6L 6L 6L
21 18L 191 16L 16L 16L 16M leL 10L 16L 16L 21
16L 18M 19L 18L 18M 19L 18L 19L 18L 18L 19L 18L
6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 9L 6L 16L 6L 10L 6L 8L
22 18L 19L 9H 16M 16L oL 191 19Lf18L 1oL 19L 16L 22
16L 18L 18L 19L 18L 16H 18L 16M 19L 16L 18L
6L 10L 6M 9L 6L 9L 6M 9L 6L 9L 6L =L 6L 6L 1oL
23 18L 191 16L 16L 16L 16M 16L 16L 16M 23
16L 18L 18L 18M 19L 18L 19L 18L 18L 19L 18M
6L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 9L 6L 8L 6L 1oL 6L 8L 9L
24 18L 19L 9H 16L 8L 16L oL 191 19Lf18L 19L 12L 16L 24
16L 18L 18L 18L 16L 18L 16L 19L 16L 18L
6L  10L 6L 9L 6L 9L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 6L 1oL
25 18L 191 16L 16L 16L 16M 16L 9M 16L 16L| 25
16L 18M 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 18L 19M 19L 18M
6L 6L 6L 9L 6L 6L 9L 6L 16L 6L 6L 9L
26 18L 19L 16L 16L 9L 191 19Lf18L 18L 18m 16M 26
16L 19L 18L 18L 16L 18L 16L 19L 16L
6L 10L 6L 6L 9L 6L 9L 6L SL 6L 9M 6L 6L
27 18L 191 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16H 27
16L 18L 18L 18L 19L 18L 19L 18L 18L 19L]
6L 6L 6L 9L 6L 6L 9L 6L 8L 6L 6L
28 18L 19L 16L 16L oL 191 10L 19Lf18L 18L 16L 28
16M 19L 18L 19L 18L 16L 18L 16L 19L 16L 19L 18L 19L
6L 10L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 9L 6L 6L 1oL 6L
29 18L 191 16L 16L 16L 16L 16L 1eL|16L 29
16L 18L 18L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18M 18L 19L
6L 6L iom 6L 9L 6L 6L 9L 6L 16L 6M 19L 6L
30 18L 19L 16L 16L 9L 191 19Lf18L 16M 16L| 30
16L 19L 18L 18L 16L 18L 16L 19L 9IM 19L 18M
B C D E G 1 J




CALCULO DEL VRC

ZONA :  'AH. 'Dosde

Mayo

7Jirén "Mariano Melgar

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:

m = NUmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m=

92

# VALOR DE REDUCCION TOTAL] g [ VRC
1 [17.38]12.60 [11.93[10.78] 7.26 | 4.00 | 3.60 [ 3.07 | 2.00 [1.66[1.11]0.60 [0.34] 0.28 | 0.21 [0.03 76.84 | 5 [38.86
2 [17.38[12.60 [11.93[10.78] 5.00 | 4.00 [ 3.60 | 3.07 | 2.00 [1.66[1.11] 0.60 [0.34] 0.28 | 0.21 [0.03 74.58 | 4 [42.99
3 [17.38[12.60 [11.93 ] 5.00 [ 5.00 | 4.00 | 3.60 | 3.07 | 2.00 [1.66[1.11] 0.60 [0.34] 0.28 | 0.21 [0.03 68.80 [ 3 [44.17
4 [17.38] 12.60 [ 5.00 | 5.00 | 5.00 [ 4.00 | 3.60 [ 3.07 | 2.00 [1.66[1.11] 0.60 [0.34[ 0.28 | 0.21 [0.03 61.87 | 2 [46.00
5 [17.38] 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 | 4.00 [ 3.60 | 3.07 | 2.00 [1.66[1.11] 0.60 [0.34] 0.28 | 0.21 [0.03 5427 1 [54.27
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
90
~ 80
:
: 20 — Series1
> 60 Series2
§ 50 —— Series3
‘g —— Series4
S 40 Seriess
=]
& 30 Series6
5
S 2
10
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=. a=3
VRT= | 54.27 VRT= | 61.87 WRT= | 68.80
VRC = | 54.27 VRC = | 46.00 VRC = | 447
a=4 a=6 a=9
VRT= | 7458 VRT= | 76.84 VRT=_ |  0.00
WVRC= | 42.99 VRC= | 38.86 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC = 51.27
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
r
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 51.27
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 48.73
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacién = [ REGULAR |
0 10 Fallado




INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 48.73

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Sello de junta. L 96.33% 21.50 CLASIFICACION DEL PCI
2 Sello de junta. M 3.12% 0.70 Rango Clasificacion
3 Grieta lineal. L 23.79% 5.31 85 100 Excelente
4 Grieta lineal. M 1.17% 0.26 70 85 Muy Bueno
5 Parcheo (grande). L 44.07% 9.83 55 70 Bueno
6 Parcheo (grande). M 3.12% 0.70 40 55 Regular
7 Parcheo (grande). H 1.56% 0.35 25 40 Malo
8 Parcheo (pequefio) L 12.87% 2.87 10 25 Muy Malo
9 Parcheo (pequefio) M 1.56% 0.35 0 10 Fallado
10 Pulimento de agregados 1.17% 0.26
11 Popouts 0.39% 0.09
12 Desconchamiento L 85.80% 19.15
13 Desconchamiento M 8.97% 2.00
14 Desconchamiento H 0.78% 0.17
15 Descascaramientos de esquina L 82.68% 18.45
16 Descascaramientos de esquina M 11.70% 2.61
17 Descascaramientos de junta L 68.25% 15.23
18 Descascaramientos de junta M 0.78% 0.17

448.11% 100.00%

Gréafico n° 4.9: PCI de las veredas Jr. Mariano Melgar del A.H. Dos de
Mayo

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

Grafico n° 4.10: indice de patologias de las veredas Jr. Mariano Melgar del
A.H. Dos de Mayo




VEREDA N° DE PANOS = 281

PCl=54.84

JR. LIMA
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO A
PCl-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén Lima Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
. = Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
g o]
Provincia: Del Santa
#de paiios: 281 Area Total: 2023.20
Dpto.: Ancash
Evaluador: I JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. I Tiempo de construccién (aﬁos):l 6 Fecha: | Julio del 2014 | I
TIPO DE FALLA severipap | NUMERCDE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
. M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 2 0.72% 0.44
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
A M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 253 91.08% 2.00
: M 2 0.72% 4.00
Sello de junta.
H 1 0.36% 8.00
7 L 0 - 0.00
. . M 0 - 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 106 38.16% 0.00
T M 0 - 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 43 15.48% 4.18
M 5 1.80% 0.60
Parcheo (grande).
H 7 2.52% 4.85
10 L 74 26.64% 1.70
— . M 0 - 0.00
archeo (pequefio]
{pequerio) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
. 0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 1
LMyH
0 0.36% 0.05
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de via férrea
H 0 - 0.00
16 L 258 92.88% 11.09
. M 3 1.08% 1.02
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 3
LMyH
q . 0 1.08% 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 216 77.76% 12.00
q . M 18 6.48% 191
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 171 61.56% 11.50
. . M 3 1.08% 0.45
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0036
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DIAGRAMA DE BLOQUES

A B C D E F G J
6L 0L [eL 0L [eL 6L 0L |6l 6L 8L 9L 6L oL 6L 0L [t
1 19L 19L 19L 191 191 16L 16L 16L 16L 1
170 f16L 181 |16l 18L |16l 18t |16l 18L |16l 18L 18L 18L 1oL 18t 18L 191
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 6L oL 6L 0L [t
2 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 18L 16L 2
16L 191 18L 191 18L 191 18L 18L 18L 19L 18L 16L 18L 191
6L 0L [t 0L [eL oL 6L 0L [l 6L 8L 6L oL 6L 6L
3 19L 19L 19L 19L 19L 16L 16L 16L 16L 3
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 18L 18L 18L 19L]
8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L oL 6L oL 6L 0L [t
4 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 18L 16L 4
19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 18L 18L 16L 18L 191
6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 9L 6L 8L 9L 6L 8L 6L 6L
5 16L 19L 191 9L 190 9L 16L 16L 16L 16L 5!
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 19L 18L 18L 18L
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L 9L 6L 1oL 6M
6 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 18L 16L 6
19L 18L 19L 18L 18L 18L 16L 18L
6H 2L 10L 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 8L 9L 6L 9L 6L 6M
7 16L 19L 19L 19L 191 191 16L 16L 16L 16L 7
6L 18l |16l 18L |16l 18 |16l 18t |16l 18L 18L 19L 18L 18L 18L 191
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L 9L 6L 10L 6L
8 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 18L 16L 8
16L 191 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 18L 18L 16M 18L 191
6L 0L [t 0L [eL 0L [t 0L [l 0. [eL 8L oL 6L 8L 2L 6L 6L
9 19L 191 19L 9L 9L 16L 16L 16M 16L 9
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 18L 18L 191 18L
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 9L 6L 1oL 6L
10 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 18L 16L 10
19L 18L 19L 18L 19L 18M 19L 18L 19L 18L 18L 18L 16M 191 18L
16L 6L 9H 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 8L 6L 8L 9L 6L 6L
1 19L 19L 9L 19L 191 16L 16L 16L 16L 1
6L 18l ieL 18L |16l 18t |16l 18L |16l 18L 18L 18L 18L 18L 191
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L oL 6L 6L 0L [t
12 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 18L 16L 12
191 18L 19L_18M 19L 18M 19L 18M 19L 18M 18L 18L 16L 18M 191
6L 8L 9H 6L 0L [eL 0L [t 0L [l 0L [eL 8L oL 6L 8L 6L 9M 6L oL
13 19L 121 19L 19L 19L 191 16L 16L 16L 16L 13
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 18L 18L 191 18L 19L]
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 9L 6L 9H 6L
14 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 14
19L 18M 19L 18L 19L 18M 19L 18M 18L 19L 18L 18M 191
6L 8L 9H 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 8L 6L 8L 9L 6L 9M 6L 1oL
15 19L 19L 191 19L 191 16L 16L 16L 16L 15
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 18L 18L 191 18L 19L]
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 6L 9L 6L
16 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16
191 18M 191 18L 19L 18L 19L 18L 18L 18M 191
6L 0L [eL 0L [t 0L [l 0L [t 6L 8L 6L oL 6L
17 19L 19L 19L 191 19L 16L 16L 16L 17
16L 18L |16l 18 1L 18L |16l 18L |16l 18L 18L 18M
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L oL 6L
18 16L 16L 16L 16L 16L 9L 16L 16L 16L 18
19L 18M 19L 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 18L 18L
6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 6L 8L 9L 6L 6L 10L 8L
19 19L 19L 191 191 19L 16L 16L 16L 19
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 18L 18L
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 6L 6L 10L
20 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 8L 16L 20
19L_18M 19L 18M 19L 18L 18L 18L 191 [19L 18L 18L
6L 0L [eL 0L [t 0L [l 0L [t 6L 8L 6L 6L 10L 8L
21 191 9L 190 9L 19L 16L 16L 16L 21
16L 18L |16l 18 1L 18L |16l 18L |16l 18L 18L 18L 19Lf 18l 19L
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L 6L
22 16L 9H 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 22
19L 18L 19L 18M 18L 18L |19l 18L 18L 19M
6L 0L [eL 0L [t 0L [l 0L [l 6L 8L 9L 6L 9M 6L 10L 8L
23 19L 19L 19L 191 19L 16L 16L 16L 23
16L 18L |16l 18t il 18L |16l 18L |16l 18L 18L_19L 18L oL 18t
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L 9L 6L 10L
24 171 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 8L 16L 24
191 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 191 18L 18L 18L 18L 19
6L ET [T 0L [l 0L [l oL 6L 8L 9L 6L 6L 10L 8L
25 19L 19L 19L 9L 19L 16L 16L 16L 25
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L 19L 18L 18L 19M
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L oL 6L 6L
26 8L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 18L 16L 26
191 18L 19L 18L 19L 18L 19L 18L 18l |1sL 18L 19L
6L 1oL 6L 9H 6L 1oL 6L 1oL 6L 1oL 6L 8L 9L 6L 6L 18L
27 19L 19L 191 191 19L 16L 16L 10L 27
16L 18L |16l 18t il 18L |16l 18L |16l 18L 18L_19L 18L 191, 191
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L 6L 9M
28 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 18L 8L 28
9H 19L 18L 19L 18L 18L 19L 18L 19L
16L 6L 0L [eL L |6t 0L |l oL 6L oL 6L 8L 9L 6L 9M 6L
29 19L 9L 19L 9L 19L 16L 16L 16L 29
16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 16L 18L 18L  19L 18L 19L)18L 19L
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 8L 6L 9L 6L 9L 6L 19L
30 7L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 16L 30
19L 18L 191 18L 9L 18M 18L 18L  |18L 19l
A B C D E F G ]
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dosde Mayo

7Jirén "Lima

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:

m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m=

9.08

VALOR DE REDUCCION

97

# TOTAL] g [ VRC
1 [12.00]11.50 [11.09]8.00 | 4.85 | 4.18 | 4.00 [ 2.00 | 1.91 [1.70]1.02] 0.60 [0.45] 0.44 [ 0.00 63.75| 4 [36.64
2 [12.00[11.50 [11.09 [ 5.00 | 4.85 [ 4.18 | 4.00 [ 2.00 | 1.91 [1.70[1.02]0.60 [0.45] 0.44 | 0.00 60.75] 3 [39.01
3 [12.00[11.50 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.85 [ 4.18 [ 4.00 [ 2.00 [ 1.91 [1.70[1.02[ 0.60 [0.45[ 0.44 [ 0.00 54.66 | 2 [41.43
4 [12.00] 5.00 [ 5.00 [ 5.00 | 4.85 | 4.18 | 4.00 | 2.00 | 1.91 [1.70]1.02] 0.60 [0.45] 0.44 | 0.00 48.16 | 1 [48.16
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
%0
~ 80
-
\; 0 — Series1
_'é\ 60 Series2
8 ) — Series3
g Series4
S 40 Seriess
E 30 Series6
S
S 2
10
° 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 48.16 VRT= | 54.66 WRT= | 60.75
VRC = | 48.16 VRC= | 41.43 VRC= | 39.01
q=4 g=6 9=9
VRT= | 63.75 WRT=_ | WRT=_ | 0.0
WRC= | 36.64 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC = 45.16
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
v
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 45.16
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 54.84
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ REGULAR |
0 10 Fallado




INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 54.84

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 0.72% 0.17 CLASIFICACION DEL PCI
2 Sello de junta. L 91.08% 21.70 Rango Clasificacion
3 Sello de junta. M 0.72% 0.17 85 100 Excelente
4 Sello de junta. H 0.36% 0.09 70 85 Muy Bueno
5 Grieta lineal. L 38.16% 9.09 55 70 Bueno
6 Parcheo (grande). L 15.48% 3.69 40 55 Regular
7 Parcheo (grande). M 1.80% 0.43 25 40 Malo
8 Parcheo (grande). H 2.52% 0.60 10 25 Muy Malo
9 Parcheo (pequefio) L 26.64% 6.35 0 10 Fallado
10 Popouts 0.36% 0.09
11 Desconchamiento L 92.88% 22.13
12 Desconchamiento M 1.08% 0.26
13 Grieta de Retraccidon 1.08% 0.26
14 Descascaramientos de esquina L 77.76% 18.52
15 Descascaramientos de esquina M 6.48% 1.54
16 Descascaramientos de junta L 61.56% 14.67
17 Descascaramientos de junta M 1.08% 0.26

419.76% 100.00%

Gréafico n° 4.11: PCI de las veredas Jr. Lima del A.H. Dos de Mayo

PCI

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

e
2

Grafico n° 4.12: indice de patologias de las veredas Jr. Lima del A.H. Dos
de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 240

PCI1=91.31

JR. SAN MARTIN
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO A
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén San Martin Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
g
Provincia: Del Santa
#de paiios: 240 Area Total: 1728.00
Dpto.: Ancash
Evaluador: I JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (aﬁos):l I I Julio del 2014 | I
TIPO DEFALLA severipap | NUMERCDE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
i M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 3 1.26% 0.90
. . M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
o M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 18 7.56% 2.00
M 0 = 0.00
Sello de junta.
H 0 - 0.00
7 L 0 > 0.00
. . M 0 - 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 36 15.12% 0.00
. . M 0 = 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 1 0.42% -0.02
parch o M 0 - 0.00
archeo efio
(pecuefio) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
. 0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 4
LMyH
0 1.68% 0.23
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
" M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de via férrea
H 0 = 0.00
16 L 7 32.34% 6.83
. M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 3
LMyH
. . 0 1.26% 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 25 10.50% 1.06
" . M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 8 3.36% 0.78
. . M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0042
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DIAGRAMA DE BLOQUES

C D E F G J
1 16L 8L 8L 1
16L
8L
2 8L 6L 16L 2
16L 19L 16L
6L
3 8L 16L 3
16L 16L 16L
18L
a4 16L 8L 19L 16L 4
16L 6L
16L
5 16L 8L 5
18L 16L
16L
6 16L 8L 10| 8L 6
16L
8L 8L 6L
7 19L 16L 7
19L
18L 16L 8L 6L 6L
8 16L 8L 18L 8
6L
9 16L 18L 18L 16L 9
8L 6L
18L 6L 18L
10 16L 16L 18L 8L 10
11 12L 6L 16L 6L 16L 1
16L 19L 18L
2L
12 16L 8L 12
16L
13 16L 16L 6L 13
18L 16L
6L
14 8L 16L 6L 120 19L 14
16L 18L
15 16L 16L 18L 15
8L 16L
16L
16 8L 18L 16L 16
16L 171
17 8L 6L 18L 16L 17
16L 16L 19L
6L
18 18L 17L 18L 18
16L 16L
16L 18L
19 16L 16L 8L 19
18L
20 8L 16L 12L 20
16L 16L 16L
21 18L 16L 8L 21
16L 16L
8L
22 16L 16L 8L 6L 22
16L 16L
16L
23 8L 23
16L
8L 8L
24 171 16L 2L 16L 16L 18L 24
16L
6L
25 8L 25
8L
26 16L 161 8L 18L 26
19L
2L
27 8L 16L 8L 27
16L 16L 16L
2L
28 18L 28
29 18L 8L 8L 16L 16L 16L 29
16L 8L
18L
30 30
16L
c D E F G J




CALCULO DEL VRC

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo 7Jirén "San Martin

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[__ 956 |

[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
|1 [683] 200 1.06 [0.90]0.78 [0.13 [ I ! [ [ [ [ [ [ [ [ [ [11.69] 1 [11.69]

VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO

100
90
G ®
% i — Series1
_'%\ 60 Series2
g 50 —— Series3
i« —
g 30 Series6
§ 20
10
0() 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 11.69 WRT= | 0.0 WT= | 0.00
VRC= | 11.69 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 =9
VRT= | 0.00 WRT=_ | 0.0 WRT=_ | 0.0
WC= | 541 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC =  8.69
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI=100- ~ 8.69
557D Bueno
40 55 Regular PCI ="91.31
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ EXCELENTE |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 91.31

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE

1 Grieta de esquina. L 1.26% 1.71 CLASIFICACION DEL PCI

2 Sello de junta. L 7.56% 10.29 Rango Clasificacion

3 Grieta lineal. L 15.12% 20.57 85 100 Excelente

4 Parcheo (pequefio) L 0.42% 0.57 70 85 Muy Bueno

5 Popouts 1.68% 2.29 55 70 Bueno

6 Desconchamiento L 32.34% 44.00 40 55 Regular

7 Grieta de Retraccidn 1.26% 1.71 25 40 Malo

8 Descascaramientos de esquina L 10.50% 14.29 10 25 Muy Malo

9 Descascaramientos de junta L 3.36% 4.57 0 10 Fallado
73.50% 100.00%

Gréfico n° 4.13: PCI de las veredas Jr. San Martin del A.H. Dos de Mayo

PCl

10000

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
g8
]

8
8

Grafico n° 4.14: indice de patologias de las veredas Jr. San Martin del
A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 200

PCI1=89.81

JR. MARIA P. BELLIDO
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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8 INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO )
PCl-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén Maria Parado de Bellido I Muestra:
A.H. Dos de Mayo I Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote I -
Anchos S |
Provincia: Del Santa I
# de paiios: 200 Area Total: 1440.00
Dpto.: Ancash I
Evaluador: I JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. I Tiempo de construccién (aﬁos):l 1.6 I Fecha: I Julio del 2014 I I
TIPODEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
: M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 o 0.00
2 L 3 1.50% 1.10
. . M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 0 = 0.00
3 L 0 - 0.00
L M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 o 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 = 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Escala.
H 0 o 0.00
6 L 29 14.50% 2.00
M 0 = 0.00
Sello de junta.
H 0 = 0.00
7 L 0 = 0.00
) . M 0 - 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 o 0.00
8 L 26 13.00% 0.00
. . M 0 = 0.00
Grietalineal.
H 0 = 0.00
9 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 2 1.00% -0.04
R ~ M 0 = 0.00
archeo (pequefio;
(pequefic) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
. 0 - 0.00
Pulimento de agregados 0
12 2
LMyH
0 1.00% 0.14
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 o 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de Via férrea
H 0 - 0.00
16 L 102 51.00% 9.23
. M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 = 0.00
17 1
LMyH
. L 0 0.50% 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 16 8.00% 0.80
" . M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 9 4.50% 1.02
" . M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 = 0.00
1/ area de muestra 0.0050
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DIAGRAMA DE BLOQUES

D E F G H I J
16L 121
1 8L 16L 16L 8L 16L 1
16L 16L
8L 1oL
2 8L 8L 16L 16L 16L 2
16L 16L 3L
3 16L 16L 16L 3
18L
16L 16L 8L
4 8L 4
16L
16L
5 16L 16L 6L 16L 5
16L
16L 16L 16L
6 16L 6
16L
7 18L 6L 16L 16L 6L 7
16L 18L
2L 6L
8 19L 16L 18L 18L 8
6L 16L
6L
9 18L 19L 16L 9
16L 6L
8L 16L
10 16L 16L 6L 10
16L 16L
8L
11 18L 8L 19L 16L 121 16L 11
16L 16L 6L 16L
12 19L 6L 12
16L
6L
13 19L 8L 16L 6L 13
16L 19L
6L 16L
14 16L 16L 6L 14
18L
15 6L 16L 15
16L 16L
16L 8L 18L
16 16L 8L 16L 16L 16L 16
16L 18L
1oL
17 8L 18L 16L 17
16L 16L 16L
18 8L 16L 6L 6L 18
16L 16L 18L 16L
16L
19 16L 18L 18L 16L 19
16L 6L
8L 16L 16L 18L
20 9L 16L 20
6L
6L 6L
21 8L 16L 21
16L
16L
22 6L 16L 16L 22
16L
16L
23 16L 23
16L
16L 16L
24 18L 16L 8L 24
16L
6L
25 16L 16L 25
6L 16L
2L
26 16L 16L 6L 26
6L
27 16L 6L 16L 19L 27
19L 17L
16L 8L
28 8L 16L 8L 2L 28
16L 16L 16L
8L
29 8L 29
16L
6L 8L
30 8L 6L 16L 16L 30
D E F G H I J
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo TJirén "Maria Parado de Bellido

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[_ 93 ]

[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
|1 [923] 200 1.10[1.02]0.80 [ 0.05 [ [ i [ [ [ [ [ [ [ [ [ [14.19 1 T[14.19]

VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO

100
%0
g 8
% 20 — Series1
P [ oo
o 50 —— Series4
§ 40 Seriess
§ 30 Series6
§ 20
10
Oo 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 14.19 WRT= | 0.0 WT= | 0.00
VRC= | 14.19 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT=_ |  0.00 VRT=_ | 0.00 VRT=_ | 0.00
WC= | 541 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC =  10.19
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente i
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 10.19
55 70 Bueno )
40 55 Regular PCI = 89.81
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ EXCELENTE |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) s89.81

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE

1 Grieta de esquina. L 1.50% 1.58 CLASIFICACION DEL PCI

2 Sello de junta. L 14.50% 15.26 Rango Clasificacion

3 Grieta lineal. L 13.00% 13.68 85 100 Excelente

4 Parcheo (pequefio) L 1.00% 1.05 70 85 Muy Bueno

5 Popouts 1.00% 1.05 55 70 Bueno

6 Desconchamiento L 51.00% 53.68 40 55 Regular

7 Grieta de Retraccion 0.50% 0.53 25 40 Malo

8 Descascaramientos de esquina L 8.00% 8.42 10 25 Muy Malo

9 Descascaramientos de junta L 4.50% 4.74 0 10 Fallado
95.00% 100.00%

Gréfico n° 4.15: PCI de las veredas Jr. Maria P. Bellido del A.H. Dos de

Mayo

10000

]
8

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
8
8

2
8

Grafico n° 4.16: indice de patologias de las veredas Jr. Maria P. Bellido
del A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 225

PCI1=87.56

JR. SANTA ROSA
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO R

PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )

DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén I Santa Rosa I Muestra:
A.H. | Dos de Mayo | Nivel de uso

Dimensiones del Paiio
Distrito: | Chimbote | _
Ancho: -
Provincia: I Del Santa I
#de pafios: Area Total: 1620.00
Dpto.: | Ancash |
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios):| 1.6 Fecha: | Juliodel2014 | |
TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 ° 0.00
2 L 2 0.88% 0.58
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 = 0.00
- M 0 2 0.00
Losa dividida.
H 0 = 0.00
4 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 47 20.68% 2.00
M 0 > 0.00
Sello de junta.
H 0 - 0.00
7 L 0 = 0.00
. N M 0 ° 0.00
Desnivel Carril / Berma.
H 0 ° 0.00
8 L 70 30.80% 0.00
T M 0 - 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 0 - 0.00
M 1 0.44% 0.17
Parcheo (grande).
H 0 = 0.00
10 L 2 0.88% -0.03
Parcheo( o) M 0 - 0.00
archeo (pequefio
L H 0 - 0.00
11 0
LMyH
0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 5
LMyH
0 2.20% 0.31
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 > 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Cruce de via férrea
H 0 - 0.00
16 L 174 76.56% 10.35
5 M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 8
LMyH
. " 0 3.52% 0.00
Grieta de Retraccion 3
18 L 28 12.32% 128
. B M 1 0.44% 0.12
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 19 8.36% 177
. . M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0044
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DIAGRAMA DE BLOQUES

C D E F G H ] J
8L
1 16L 16L 16L 16L 6L 18L 8L 1
8L_16L 8L 19L 16L
2 8L 16L 18L 16L 8L 16L 16L 18L 8L 2
16L 17L 16L 16L
8L 8L 16L 8L 6L
3 6L 19L 16L 19L 2L 8L 3
6L 16L 16L 16L
10L 8L
4 8L 16L 8L 16L 8L 16L 4
16L 16L 16L
8L 10L 8L 16L 6L 8L
5 6L 16L 18L 16L 6L 8L 16L 5
16L
18L 6L 16L
6 8L 16L 6L 16L 6L 18L 6
8L 16L
7 16L 16L 8L 6L 6L 18L 7
16L 16L 16L 8L
8 8L 16L 8L 16L 18L 16L 8
16L 16L 17L
8L 16L 6L 16L 6L
9 16L 18L 16L 16L 8L 8L 121 9
16L
16L
10 8L 16L 16L 18L 6L 18L 16L 8L 10
19L
8L 18L 8L 16L 6L
11 16L 16L 16L 16L 8L 16l 11
16L
16L 16L
12 8L 16L 2 8L 6L feL 18L 16L 12
16L 6L
8L 8L
13 16L 16L 18L 16L 8L 6L 18L 13
16L 16L
16L
14 8L 16L 6L 16L 8L 14
16L 18L 19L 16L 16L
8L 16L 16L
15 16L 6L 16L 16L 16L 15
16L 16L
12L
16 16L 16L 170 16L 8L 16
8L 16L 16L
8L
17 16L 18L 6L 16L 16L 16L 6L 16L 17
18L 19L 17L 16L
16L
18 8L 18L 18L 6L |16l 16L 16L 18
16L 8L 6L 171
16L 18L
19 8L 16L 18L 8L 6L 16l 6L 8L 19
16L 16L 16L
16L 6L 6L 7L
20 19L 8L 6L 16L 16L 20
18L 16L 16L
6L 18L 8L
21 16L 16L 19L 8L 6L 161 16L 16L 21
16L 18L
19L
22 16L 6L 16L 8L 6L 121 16L 22
16L 16L 16L
6L 16L
23 16L 19L 16L 8L 19L 23
16L 6L 16L
19L 16L 16L
24 16L 16L 6L 6L 18L 24
8L 16L 16L 16L 17L
16L 8L 6L 6L 6L 8L
25 9L 16L 19L 6L [om 25
16L 19L 16L 17L
8L 198 8L 8L
26 16L 16L 6L 16L 16L 18M  16L 26
6L 16L
6L 6L
27 16L 16L 19L 8L 8L 6L 8L 27
16L 16L 16L 16L
28 16L 6L 8L 16L 16L 6L 28
8L 16L 16L 16L
16L 8L 18L 16L 6L
29 16L 16L 8L 9L 29
8L 16L 16L
18L 16L 8L 6L
30 16L 8L 121 16L 121 16L 9L 16l 30
16L
C D E F G H 1 J
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CALCULO DEL VRC |

ZONA : 'A.H. 'Dos de Mayo 7Jirén "Santa Rosa

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m=[ e2a ]

[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ WRrC]
|1 [1035] 2.00 [ 1.77 [ 1.28 [ 0.58 [ 0.31 [ 0.17 [ 0.03 [ [ [ [ [ [ i [ ! [ [16.47 1 [16.47]
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
90
5 8
[4
\E 70 — Series1
E‘ 60 Series2
5 —— Series3
8 so
o Series4
§ %0 Seriess
E 30 Series6
E 20
10
° 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
g=1 q=2 q=3
VRT=_ | 1647 VRT=_ | 0.00 VRT=_ | 0.00
VRC= | 16.47 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT=_| 0.0 VRT=_ |  0.00 VRT=_ | 0.00
VRC= | 5.1 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC = 12.47
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI =100 - 12.47
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 87.53
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacién = [ MUY BUENO |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 87.53

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 0.88% 0.56 CLASIFICACION DEL PCI
2 Sello de junta. L 20.68% 13.17 Rango Clasificacion
3 Grieta lineal. L 30.80% 19.61 85 100 Excelente
4 Parcheo (grande). L 0.44% 0.28 70 85 Muy Bueno
5 Parcheo (pequefio) L 0.88% 0.56 55 70 Bueno
6 Popouts 2.20% 1.40 40 55 Regular
7 Desconchamiento L 76.56% 48.74 25 40 Malo
8 Grieta de Retraccion 3.52% 2.24 10 25 Muy Malo
9 Descascaramientos de esquina L 12.32% 7.84 0 10 Fallado
10 Descascaramientos de esquina M 0.44% 0.28
11 Descascaramientos de junta L 8.36% 5.32

157.08% 100.00%

Gréfico n° 4.17: PCI de las veredas Jr. Santa Rosa del A.H. Dos de Mayo

PCI

10000

3
8

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
g
g

8

Grafico n° 4.18: indice de patologias de las veredas Jr. Santa Rosa del
A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 250

PCI1=87.95

JR. LOS ANGELES
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO R
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén | Los Angeles | Muestra:
A.H. I Dos de Mayo ] Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: I Chimbote | -
Largo:
Provincia: I Del Santa I
#de paiios: _ Area Total: 1800.00
Dpto.: | Ancash |
Evaluador | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccioén (afios)| 1.6 |  Fecha: [ tuliodel2014 | |
TIPODEFALLA SEVERIDAD NUMERO DE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 0 - 0.00
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 = 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 30 12.00% 2.00
M 1 0.40% 4.00
Sello de junta. >
H 0 - 0.00
7 L 0 - 0.00
. . M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 39 15.60% 0.00
- M 0 - 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 2 0.80% -0.02
M 0 - 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 3 1.20% -0.04
— ~ M 0 - 0.00
archeo ueno,
(e ) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
. 0 > 0.00
Pulimento de agregados @
12 6
LMyH
0 2.40% 0.34
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de via férrea
H 0 - 0.00
16 L 117 46.80% 8.84
. M 1 0.40% 0.39
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 0
LMyH
. - 0 > 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 6 2.40% 0.27
" . M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 4 1.60% 0.38
A . M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0040
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DIAGRAMA DE BLOQUES

B c D E F G H J
16L 16L
1 8L 8L 16L 18L 16L 16L 8L 1
16L 18L 6L
16L 16L 16L
2 16L 16L 2
16L
8L 16L 16L 16L 8L
3 16L 16L 16L 3
8L L 8L
16L 16L
4 16L 16L 16L 8L a4
16L
16L 6L 6L
5 16L 16L 6L 5
16L 16L 6L
6 8L 16L 6
16L
16L 6L 8L
7 16L 16L 7
16L 8L
16L 16L 6L
8 8L 16L 8L 8
16L 16L 16L
8L
9 8L 6L 16M 9
16 16L
16L 16L
10 16L 16L 10
11 8L 16L 16L 6L 16L 11
16L 10L 19L
16L 16L 6L
12 16L 8L 16L 16L 12
6L 10L
16L 6L
13 6L 13
8L
8L
14 8L 16L 12L 16L 6L 14
16L 16L
15 16L 8L 16L 15
8L 121 8L 8L
16 16L 8L 16L 16L 16L 16
16L
16L 6L 6L 16L
17 8L 19L 16L 17
16L 12L 16L
8L 16L
18 16L 18L 8L 18
18L
19 16L 6L 19
16L 8L 16L
16L 6L 6L
20 9L 8L 20
16L 18L
16L 8L 16L 8L
21 9L 6&™M 8L 16L 21
16L
22 16L 8L 6L 6L 22
16L 19L 16L
16L 8L
23 16L 6L 23
16L 16L
24 8L 16L 16L 24
16L 12L 121
16L 6L
25] 16L 16L 8L 25
16L 6L
16L 16L
26 16L 26
16L 16L 16L 16L 18L
27 16L 6L 27
6L 19L
8L 16L
28 16L 121 16L 16L 6L 28
10L
16L 16L
29 16L 6L 29
8L 16L
30 16L 16L 16L 16 16L 6L 6L 30
B C D E F G H J
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DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[_ 937 ]

[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
|1 [884] 4.00 [ 2.00 [0.39] 0.38 [ 0.34 [ 0.10 | [ [ i [ [ i i [ [ [ [16.05[ 1 [16.05]

VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO

100
90
g @
%‘; 0 — Series1
B 60 Series2
g —— Series3
o 50 — Series4
§ 40 Series5
E 30 Series6
§ 20
10
00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 16.05 WRT=_ | 0.0 WRT=_ | 0.0
VRC= | 16.05 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
a=4 q=6 a=9
VRT=_ | 0.00 VRT=_ | 0.00 VRT=_ |  0.00
WC= | 541 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC =  12.05
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 12.05
55 70 Bueno )
40 55 Regular PCI = 87.95
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacién = [ MUY BUENO |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 87.95

Gréfico n°

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Sello de junta. L 12.00% 14.35 CLASIFICACION DEL PCI
2 Sello de junta. M 0.40% 0.48 Rango Clasificacion
3 Grieta lineal. L 15.60% 18.66 85 100 Excelente
4 Parcheo (grande). L 0.80% 0.96 70 85 Muy Bueno
5 Parcheo (pequefio) L 1.20% 1.44 55 70 Bueno
6 Popouts 2.40% 2.87 40 55 Regular
7 Desconchamiento L 46.80% 55.98 25 40 Malo
8 Desconchamiento M 0.40% 0.48 10 25 Muy Malo
9 Descascaramientos de esquina L 2.40% 2.87 0 10 Fallado
10 Descascaramientos de junta L 1.60% 1.91

83.60% 100.00%

4.19: PCI de las veredas Jr. Los Angeles del A.H. Dos de Mayo

100.00

g
E

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
g
8

s
E

PCI

Grafico n° 4.20: indice de patologias de las veredas Jr. Los Angeles del
A.H. Dos de Mayo

118




VEREDA N° DE PANOS = 225
PCl=26.36

JR. SANTA LUCIA
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO h
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén Santa Lucia Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
Provincia: Del Santa
# de paiios: 225 Area Total: 1620.00
Dpto.: Ancash
Evaluador: I JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. I Tiempo de construccion (aﬁos):l 13 | Fecha: | Julio del 2014 | I
TIPO DE FALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD NALDR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 7 3.08% 2.44
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 = 0.00
3 L 0 - 0.00
M 1 0.44% 1.20
Losa dividida. -
H 3 1.32% 5.14
4 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 = 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 1 0.44% 0.73
6 L 72 31.68% 2.00
. M 25 11.00% 4.00
Sello de junta.
H 43 18.92% 8.00
7 L 0 - 0.00
5 q M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 45 19.80% 0.00
. . M 18 7.92% 0.00
Grieta lineal.
H 10 4.40% 0.00
9 L 40 17.60% 5.25
M 4 1.76% 0.59
Parcheo (grande).
H 2 0.88% 1.77
10 L 5 2.20% -0.07
Parcheo (pequefio) M = 0.44% 019
H H 0 = 0.00
11 1
LMyH
. 0 0.44% 0.13
Pulimento de agregados 5
12 0
LMyH
0 - 0.00
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
i M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 > 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de via férrea
H 0 - 0.00
16 L 125 55.00% 9.51
. M 29 12.76% 9.68
Desconchamiento
H 22 9.68% 16.27
17 0
LMyH
. ” 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 91 40.04% 7.31
R R M 49 21.56% 7.01
Descascaramientos de esquina
H 27 11.88% 7.99
19 L 83 36.52% 7.38
. . M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 3 1.32% 2.36
1/ area de muestra 0.0044
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DIAGRAMA DE BLOQUES

C D E F G H 1 J
6L 6L 16L 9L 6H 8H 8H
1 8L 8L 16L 18L 19L 16H 9L 16H 9L &M 16H 1
16L 16L 18M 18M
2L 6L 6H 18H 16H 18H 16H 16H
2 18L 6L 16L 18L 16L 19L M M 6M 2
16L
6L 16L 6L 8L 6H 6H
3 16L 18L 18L 9L 18L 18L 19L 3H 3H 16H 8L 3
19L 16L 19L 16L 9L
8L 8L 6L 6L 6H 6H
4 16L 6L 16L 16L 16L 19L 9M 8L 9M 8L 16H 4
18L 18L 19L 19L 16 18L 16 18L
6L 6M 9L 6H 18M 18m 3M
5 16L 19L 16L 18L 19L 8M 16M 8M 16M 9L 5
18L 16L 18L 18L 16L 6H
6L 6L 6L 16L 6H iom oL 9L 6H 18H
6 19L 18 16L 18L 16l 19L 16M 18M 16M 18M 8M 6
6L 18L 19L 16H
8L 6L 16L 6H 16H
7 16L 16L 19L 6L 19L 18L 19L 16L 16L 18H 7
18L 18L 16L 18M 18M 6H
8L 16L 18L 6L 6L 6H 8H 8H 6H
8 6L 16L 18L 16L 19L 18H 18H 16H9L 8
18NV 19L 9L 16M 16M 18H
6L 6M 6H 18M 18m
9 18L 16l 19L 16L 18L 19L 8M 16M 8M 16M 6H 18H 16H 9
18L 16L 18M 18L 16L
6L 6L 6L 2L 6H 9L 9L 8M 6M
10 19L 16L 18L 16L 16L 18L leL 19L 16M 18M 16M 18M 16M 19L 10
18V 19L 18L
8L 6L 6L 8L 6L 8L 6M 10L
11 16L 18L 16L 19L 9L 16L 16L 16L 16L 1
18M 16L 19L 18L 18M 18M 18L
8L  16L 6L 9L 6M 8H 8H 8L
12 18L 16L 6L 9L 8L 18H 18H 9H 12
18NV 19L 18M8L |18L 19L 16L 16M 16M 18H 16M
6L 6L 6M 6M 18M 18m 6M
13 18L 16L 19L 18L 16L 8L 8M 16M 8M 16M 1oL 13
18L 16L 16L 18M 19L 9L
6L 18L 6L 9L 9L 6M 18L
14 19L 6L 16L 6L 9L 6M 16L 16M 18M 16M 18M 16H 19| 14
18NV 19L 18M 8L 19L 18L 8M
8L 6L 6M 6M 16L 18L 191
15 16L 18L 1eL 19L 18L 16L 18L 19L 16L 16L ™M 6M| 15
6L 18M 19L 18M 18M 16H
18L 6L 6L 2L 9L 6H 8H 6H
16 6L 16L 16L 18L 6L 16L 16L 19L 18H 16H 16
18L 19L 19L 18L 16M 18H 19H
18L 6L 6L 8L 6L 16L 6H 18M 8H
17 8L 16L 19L 9L 18L 19L 18M 19L 8M 16M 16H 18L 19L 17
18L 16L 16L 6H
8L 6L 9L 6H 9L
18 6L 16L 9L 6L 9L 6L 16L 16L 19L 16M 18M 3H SH| 18
18L 19L 18L 19L 18M 8L 19L 18L M
6L 6M 6L 16L 6H 8H
19 6L 1eL 19L 18L 16L 18L 19L 18m 9L 16L 16H 18L 19L 19
18L 19L 18L 19L 16L 18M 6H
6L 2L 6M 18M 9L 6H 8H 8L
20 16L 16L 9L 6L 9L 16L 6L 19L 18H 9H 20
18L 19L 18M 8L 16M 18H 16M
6L 8L 6M 6H 16L 6H 6M 6M
21 16L 19L 18L 16L 18M 19L 18™M 19L 1oL 1oL 21
18L 19L 16L
6L 2L 6L 2L 6H 8L 6H 6M 18L 6M 18L
22 8L 16L 9L 16L 18L 18m 16L 16L 19L 16H 191 16H 191 22
18L 19L 19L 8M 8M
6L 8L 6L 8L 6L 8L 6H 16H 16H
23 16L 19L 9L 16L 9L 18L 9L 6H 6H 23
18L 16L 18L 191 16L 19H 18H 19H 18H
6L 2L 8L 9L 6H 16L 16L
24 16L 9L 6L 9L 6L 18L 19L 6L 19L 18H 18H 24
18L 19L 18M8L |16L 6H 6H
6L 11L 8L 6M 6L 6H 16L 18H 16L 18H
25 16l 19L 18L 16L 16L 18L 9L 6H 6H 25
8L 18L 19L 18L 191 16L
6L 6H M M
26 18L 16L 6L 9L 16L 9L 16L 19L 16M 16M 26
16L 18M 8L 18L 18H 18H
6M 6L 16L 9L 6H
27 18L 1oL 18L 16L 18M 19L 18H 16M 18H 16M 27
16L 16L 19L 18L 16L 8L 8L
18L 6L 6H
28 16L 6L 9L l6L 18L 6L 19L 16H 8L 16H 8L 28
18M 8L 18H 18H
6M 6L 16L 9L 6H 8L 8L
29 16L 18L 16L 18m 19L 16L 16L 29
18L 19L 18L 16L 18M 18M
16L 6L 6L 6H M M
30 18L 6L 9L 16L 18L 16L 19L 16M 16M 30
18M 8L 18L 18L
Cc D E F G H I J

121




ZONA :

CALCULO DEL VRC

AH.

"Dos de Mayo

Jirén

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

m=

8.69

"Santa Lucia

# VALOR DE REDUCCION TOTAL] g [ VRC
1 [16.27] 9.68 | 9.51 [ 8.00 | 7.99 [ 7.38 [ 7.31 | 7.01 | 5.25 [5.144.00] 2.44 [2.36] 2.00 | 1.77 [1.20] 0.73 ] 0.59 [98.91 [ 10 [43.73
2 [16.27] 9.68 [ 9.51 [8.00 [ 7.99 [ 7.38 [ 7.31 | 7.01 | 5.25 [5.00[4.00[ 2.44 [2.36] 2.00 [ 1.77 [1.20]0.73[0.59 [98.77 [ 9 [43.73
3 16.27 [ 9.68 9.51 [8.00[ 799 [7.38 [ 7.31 [ 7.01 5.00 [5.00[4.00[ 2.44 [2.36[ 2.00 [ 1.77 [1.20[ 0.73 [ 0.59 | 98.53 8 43.73
4 [16.27] 9.68 [ 9.51 [8.00 [ 7.99 [ 7.38 [ 7.31 [ 5.00 [ 5.00 [5.00[4.00] 2.44 [2.36] 2.00 [ 1.77 [1.20[0.73[0.59 [96.52[ 7 [43.73
5 [16.27] 9.68 [ 9.51 [8.00 [ 7.99 [ 7.38 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [5.00[4.00[ 2.44 [2.36] 2.00 [ 1.77 [1.20[0.73[0.59 [94.21 [ 6 [43.73
6 [16.27] 9.68 [ 9.51 [8.00 [ 7.99 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [5.00[4.00[2.44 [2.36] 2.00 [ 1.77 [1.20]0.73[0.59 [91.83[ 5 [47.00
7 16.27 | 9.68 9.51 [ 8.00 | 5.00 | 5.00 | 5.00 | 5.00 | 5.00 |5.00[4.00| 2.44 |2.36| 2.00 | 1.77 [1.20] 0.73 | 0.59 | 88.84 4 50.96
8 [16.27] 9.68 [ 9.51 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [5.00[4.00[ 244 [2.36] 2.00 [ 1.77 [1.20[0.73[0.59 [85.84 [ 3 [54.45
9 16.27 | 9.68 5.00 | 5.00 [ 5.00 | 5.00 [ 5.00 | 5.00 | 5.00 |[5.00/4.00( 2.44 [2.36| 2.00 | 1.77 |1.20| 0.73 | 0.59 | 81.32 2 57.83
10 [16.27] 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [5.00[4.00] 2.44 [2.36[ 2.00 [ 1.77 [1.20[0.73[0.59 [76.64| 1 [76.64
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
20
~ 80
E
2 70 )
o Seriest
b=l
o 60 Series2
£
8 so0 Series3
o Series4
S
S 40 Series5
=1
& 30 Series6
o
S
S 20
10
o
0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
gq=1 q=2 q=3
WRT=_ | 76.64 WRT=_ | 8132 WRT=_ | 8584
WVRC = | 76.64 WVRC = | 57.83 VRC = | 54.45
q=4 q=6 q=9
VRT= | 88.84 WVRT= | 91.83 VRT = 98.91
VRC = | 50.96 VRC = | _47.00 VRC = 43.73
v
.
RANGOS DE Maximo VRC = 73.64

CLASIFICACION DEL PCI

Rango Clasificacion
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno
55 70 Bueno
40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado
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PCI = 100 - Maximo VRC

Clasificacion =

PCI

PCI

100 - 73.64

"26.36

[ MUY MALO




INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 2636

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 3.08% 0.99 CLASIFICACION DEL PCI
2 Losa dividida. M 0.44% 0.14 Rango Clasificacion
3 Losa dividida. H 1.32% 0.42 85 100 Excelente
4 Escala. H 0.44% 0.14 70 85 Muy Bueno
5 Sello de junta. L 31.68% 10.18 55 70 Bueno
6 Sello de junta. M 11.00% 3.54 40 55 Regular
7 Sello de junta. H 18.92% 6.08 25 40 Malo
8 Grieta lineal. L 19.80% 6.36 10 25 Muy Malo
9 Grieta lineal. M 7.92% 2.55 0 10 Fallado
10 Grieta lineal. H 4.40% 1.41
11 Parcheo (grande). L 17.60% 5.66
12 Parcheo (grande). M 1.76% 0.57
13 Parcheo (grande). H 0.88% 0.28
14 Parcheo (pequefio) L 2.20% 0.71
15 Parcheo (pequefio) M 0.44% 0.14
16 Pulimento de agregados 0.44% 0.14
17 Desconchamiento L 55.00% 17.68
18 Desconchamiento M 12.76% 4.10
19 Desconchamiento H 9.68% 3.11
20 Descascaramientos de esquina L 40.04% 12.87
21 Descascaramientos de esquina M 21.56% 6.93
22 Descascaramientos de esquina H 11.88% 3.82
23 Descascaramientos de junta L 36.52% 11.74
24 Descascaramientos de junta H 1.32% 0.42
311.08% 100.00%

Gréafico n° 4.21: PCI de las veredas Jr. Santa Lucia del A.H. Dos de Mayo

PCI

10000

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
&
g

Grafico n° 4.22: indice de patologias de las veredas Jr. Santa Lucia del
A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 164

PCI=45.17

JR. SAN JUAN
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO )
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén San Juan I Muestra:
A.H. Dos de Mayo I Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote I -
g 2]
Provincia: Del Santa I
#de paiios: Area Total: 1180.80
Dpto.: Ancash I
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios): 13 | Fecha: | uliodel2014 | I
TIPO DE FALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 = 0.00
B M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 2 1.22% 0.86
. . M 1 0.61% 0.95
Grieta de esquina.
H 0 = 0.00
3 L 0 = 0.00
- M 1 0.61% 1.66
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 o 0.00
5 L 0 = 0.00
M 0 ® 0.00
Escala.
H 4 2.44% 3.80
6 L 28 17.08% 2.00
. M 61 37.21% 4.00
Sello de junta.
H i) 7.93% 8.00
7 L 0 = 0.00
" . M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 = 0.00
8 L 72 43.92% 0.00
. . M 15 9.15% 0.00
Grieta lineal.
H 0 = 0.00
@ L 30 18.30% 5.61
M 0 = 0.00
Parcheo (grande).
H 0 = 0.00
10 L 11 6.71% -0.07
M 0 = 0.00
Parch i
archeo (pequefio) i 5 - oo
11 0
LMyH
0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 3
LMyH
0 1.83% 0.26
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 - 0.00
) M 0 = 0.00
Punzonamiento
H 0 o 0.00
15 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Cruce de viaférrea
H 0 = 0.00
16 L 113 68.93% 10.09
q M 15 9.15% 7.38
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 0
LMyH
0 - 0.00
Grieta de Retraccion 3
18 L 83 50.63% 9.35
. X M 24 14.64% 4.59
Descascaramientos de esquina
H 6 3.66% 2.74
19 L 66 40.26% 8.17
. . M “ 5.49% 2.06
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0061
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DIAGRAMA DE BLOQUES

E F G 1 )
16L 6M 10L 6L 16L 18L
1 16L 16M 191 18L 16L 9L 8L 18L 6H 1
18L 10L 6M 8L
16L 6M 18m 18L 16L 5H
2 12L 18L 9L 19L 18L 6M 19L &M 6L 8L 2
16L 16L 16L 19L 16L 18H
6M 9L 18L 6M 16L 6M
3l 8L 1M isL|6L 19L 16L 8L 18L 8L 19L 3
18L 19L 18L
6M 18M 6M 19L 6M 19L 6L 18L
4 8L 9L 19L 18L 18L 16L 16L 4
16L 16L 8L 19L
6M 9L 6M 18L 16L 18L 8L 6L
5 2L 16M 191 9L 9L 8™ 18L 5
18L 6M 19L
6M 18M 6H 19M 18M 18L 16L &M
6 16L 16L 9L 9L 16L &M 9L 6L 6
8L 16L 19L 16L 18L
8L 6M 10L 6H 19M 18M 6M  16L 6L 8L
7 16L 1M 19L 16L 8L 18L 9L 7
18L 19L 18L
16L 6M 18m 6M 8L 18L 6M 19L 6L 8M 18M
8 12L 16L 9L 9L 18L 16L 9L 8
16L 8L
6M 9L 6M 8L 19M| 16L 18L 6L 8L
9 8L 1M 191 9L 8L 16L 18M 19L 9
16L 18L 6M
8L 6M 18mM 6M 8L  18L 18L 16L 6L 8L 191
10 121 8L 18L 9L 19L 6M 9L 10
16L 16L 8L 19L 8L
6M 8L 19M| 6M  16L 8L 19L
11 16L 18L 16L 8L M 8L 18H 6L 18L 16L 11
6L 19L
8L 6H 18H 16M 8L 6L 8L 16L
12 16L 8L 16L 19M 16L 18H 6M 9L 18L 19L 12
16L 19L
8L 6M 8L 19M| 6M 16L 8L 19L
13 16L 16L 8L M 8L 18H 6L 18L 16L 13
18L 16L 19L
6H SH 6M 8L 6L 8L 16L
14 8L 19M 16L 18H 16L 18L 19L 14
16L 16L 18L
8L 16L 6M 8L 19M|6H 8M 18L 8L 19L
15 16L 8L M 19L 6L 18L 16L 15
18L 18L
18M 6M 6L 8L 16L
16 8L 8L 8L 16L 8M 18L 19L 16
16L 16L 6L 10L f18L 19L 16L
6H 18M 10L [6H 8M 18L 8L 19L 9L
17 8L 19L 19L 6L 18L 16L 17
16L 16L 18L
6M 18M 6M 16L
18 8L 18L 9L 19L 8M 19L 18
16L 16L 18L 19L 16L 3M
6M 10L 6H 8M 18L 8L 19L
19 18L 16L 2L 16L 19L 16M 19L 6M 18L 16L 19
6L 16L 18L 18M
8L 6M 18M 6M 5H 6M 8L 16L
20 8L 16L 9L 19L 8M 18L 19L 20
16L 16L 18L 19L 16L
8L 6M 10L 6H 2M 8L 19L
21 16L 16M 19L |16L 6M 18L 16L 21
18L 18L 18L 5H
6M 18M 6M 8L 16L
22 8L 9L 19L 6H 18L 19L 22
16L 16L 18L 16L
6M 10L 6L 16L 18L
23 8L 18L 16M 19L |18L 16L 9L 8™m 23
16L 18L 6M
16L 6M 18M 6L 9L 6L 8L 16L
24 8L 18L 9L 19L 18M 9L 18m 24
16L 16L 16L
6M 10L 6M 18M 16L 18L
25 18L 16L 16M 9L 16M 9L 8™ 25
6L 18L 6M
18L 6M 18M 18L 16M
26 8L 9L 19L 6H M 26
16L 16L 18L 16L 19L
8L 6M 10L 6L 6M 16L
27 8L 16L 16M 19L |18L 16L 8M 18L 27
16L 18L 18L 19L
6M 18M 6L 9L 6M 19M
28 8L 18L 9L 19L 18M 18L 16L 28
16L 16L 16L 8L
6M 10L 6M 18M
29 18L 16L 16M 19L 16M 6L 18L 19L | 29
6L 16L 18L 8L
6M 18M 6H 8L
30 8L 18L 16L 9L 19L 9L 8L 19L 16L 30
16L 16L 18L 18L 19L
E F G H 1 )
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo TJirén "San Juan

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m=[ 926 ]

# VALOR DE REDUCCION TOTAL] g [ VRC
1 [10.09] 9.35 [ 8.17 [ 8.00 | 7.38 | 5.61 | 4.59 [ 4.00 | 3.80 |2.74]2.06] 2.00 [1.66] 0.95 [ 0.86 [0.07 71.34] 6 [30.52
2 [10.09] 9.35 [ 8.17 [ 8.00 | 7.38 [ 5.00 | 4.59 [ 4.00 | 3.80 [2.74[2.06] 2.00 [1.66[ 0.95 | 0.86 [0.07 70.73] 5 [35.38
3 [10.09] 9.35 [ 8.17 [ 8.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.59 [ 4.00 [ 3.80 [2.74[2.06] 2.00 [1.66 [ 0.95 [ 0.86 [0.07 68.35] 4 [39.37
4 [10.09] 9.35 [ 8.17 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.59 | 4.00 [ 3.80 [2.74[2.06] 2.00 [1.66| 0.95 | 0.86 [0.07 6535 3 [41.97
5 [10.09] 9.35 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.59 [ 4.00 [ 3.80 [2.74[2.06] 2.00 [1.66[ 0.95 | 0.86 [0.07 62.17[ 2 [46.19
6 [10.09] 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 5.00 [ 4.59 [ 4.00 [ 3.80 [2.74[2.06] 2.00 [1.66[ 0.95 | 0.86 [0.07 57.83[ 1 [57.83
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
%0
~ 80
-
\; 0 — Series1
S 60 Series2
g —— Series3
8 so
g —— Series4
S 40 Seriess
o
& 30 Series6
S
S 2
10
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
WRT= | 57.83 WRT= | 6217 WVRT= | 6535
VRC= | 57.83 VRC= | 46.19 VRC= | 41.97
q=4 q=6 q=9
VRT= | 6835 VRT= | 7073 WRT= | 7134
WRC= | 39.37 VRC= | 35.38 VRC= | 30.52
RANGOS DE Maximo VRC = 54.83
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
r
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 54.83
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 45.17
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacién = [ REGULAR |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 45.17

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 1.22% 0.36 CLASIFICACION DEL PCI
2 Grieta de esquina. M 0.61% 0.18 Rango Clasificacion
3 Losa dividida. M 0.61% 0.18 85 100 Excelente
4 Escala. H 2.44% 0.72 70 85 Muy Bueno
5 Sello de junta. L 17.08% 5.03 55 70 Bueno
6 Sello de junta. M 37.21% 10.95 40 55 Regular
7 Sello de junta. H 7.93% 2.33 25 40 Malo
8 Grieta lineal. L 43.92% 12.93 10 25 Muy Malo
9 Grieta lineal. M 9.15% 2.69 0 10 Fallado
10 Parcheo (grande). L 18.30% 5.39
11 Parcheo (pequefio) L 6.71% 1.97
12 Popouts 1.83% 0.54
13 Desconchamiento L 68.93% 20.29
14 Desconchamiento M 9.15% 2.69
15 Descascaramientos de esquina L 50.63% 14.90
16 Descascaramientos de esquina M 14.64% 4.31
17 Descascaramientos de esquina H 3.66% 1.08
18 Descascaramientos de junta L 40.26% 11.85
19 Descascaramientos de junta M 5.49% 1.62

339.77% 100.00%

Gréafico n° 4.23: PCI de las veredas Jr. San Juan del A.H. Dos de Mayo
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Grafico n° 4.24: indice de patologias de las veredas Jr. San Juan del A.H.
Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 106

PCI1=92.44

PSJE. VARGAS
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO R
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Psje. Vargas Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
o = Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
Ancho: Largo: II'
Provincia: Del Santa
# de paiios: 106 Area Total: 508.80
Dpto.: Ancash
Evaluador: IJORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. I Tiempo de construccién (aﬁos):l 1.6 Fecha: I Julio del 2014 I I
TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
. M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 1 0.94% 0.63
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
L M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 o 0.00
4 L 0 = 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 5 4.70% 2.00
M 0 = 0.00
Sello de junta.
H 0 = 0.00
7 L 0 - 0.00
q q M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma,
H 0 - 0.00
8 L 14 13.16% 0.00
L M 0 - 0.00
Grieta lineal.
H 0 5 0.00
9 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 1 0.94% -0.03
P, . M 0 - 0.00
archeo (pequefio;
(Peqy ) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
. 0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 4
LMyH
0 3.76% 0.53
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Cruce de Via férrea
H 0 o 0.00
16 L 21 19.74% 4.48
M 0 = 0.00
Desconchamiento
H 0 o 0.00
17 0
LMyH
. . 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 6 5.64% 0.57
i ) M 0 = 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 2 1.88% 0.44
q . M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 o 0.00
1/ area de muestra 0.0094
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DIAGRAMA DE BLOQUES

E G H | J
1 8L 1
16L
2 6L 8L 16L 2
3 8L 10L 3
8L
4 8L 16L 4
16L
5 121 5
16L
6 6
16L
8L
7 19L 8L 16L 7
6L
16L
8 8L 16L 8
12L
12L
9 16L 18L 9
10 16L 8L 10
18L 16L
18L
1 1
8L 6L
12 2L 12
13 16L 13
16L
14 12L 18L 14
15 16L 15
16L
16 16
17 17
18 18
16L
19 19
16L
20 8L 20
21 21
19L
2 22
23 16L 23
8L
24 24
25 25
8L
26 16L 26
27 6L 8L 27
28 16L 28
6L
29 18L 29
30 18L 30
E G [ J
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dosde Mayo 'ste. 'Vargas

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[ 977 ]

[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
|1 [ 4481 2.00 [ 0.63 [0.57] 0.53 [0.34 [ [ i [ [ [ [ [ [ [ [ [ [956 | 1 [9.56]

VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO

100
%0
g 8
% 20 — Series1
P [ oo
o 50 —— Series4
§ 40 Seriess
§ 30 Series6
§ 20
10
Oo 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 956 WRT= | 0.0 WT= | 0.00
VRC= | 9.56 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT=_ |  0.00 VRT=_ | 0.00 WRT=_ | 956
WC= | 541 VRC= | 22.90 VRC= | -21.36
RANGOS DE Méximo VRC = 7.56
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente ,
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 7.56
55 70 Bueno )
40 55 Regular PCI = 92.44
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ EXCELENTE |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 92.44

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE

1 Grieta de esquina. L 0.94% 1.85 CLASIFICACION DEL PCI

2 Sello de junta. L 4.70% 9.26 Rango Clasificacion

3 Grieta lineal. L 13.16% 25.93 85 100 Excelente

4 Parcheo (pequefio) L 0.94% 1.85 70 85 Muy Bueno

5 Popouts 3.76% 7.41 55 70 Bueno

6 Desconchamiento L 19.74% 38.89 40 55 Regular

7 Descascaramientos de esquina L 5.64% 11.11 25 40 Malo

8 Descascaramientos de junta L 1.88% 3.70 10 25 Muy Malo
50.76% 100.00% 0 10 Fallado

Gréafico n° 4.25: PCI de las veredas Paje. Vargas del A.H. Dos de Mayo
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
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8
e

Grafico n° 4.26: indice de patologias de las veredas Paje. Vargas del A.H.

Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 25

PCI=95.17

AV. JUAN V. ALVARADO
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO )
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Psje. Vargas Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
Ancho: Largo: III
Provincia: Del Santa
# de pafios: Area Total: 180.00
Dpto.: Ancash
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios): 1.6 | Fecha: | uliodel2014 | I
TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 = 0.00
2 L 1 4.00% 3.22
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
L M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 = 0.00
4 L 0 > 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 o 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 = 0.00
6 L 3 12.00% 2.00
. M 0 - 0.00
Sello de junta.
H 0 - 0.00
7 L 0 = 0.00
. ; M 0 - 0.00
Desniel Carril / Berma.
H 0 o 0.00
8 L 6 24.00% 0.00
S M 0 - 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Parcheo (grande).
H 0 = 0.00
10 L 0 - 0.00
parch o M 0 - 0.00
archeo efio)
(pecuiefio) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
. 0 = 0.00
Pulimento de agregados 5
12 0
LMyH
0 = 0.00
Popouts
0
13 0
LMyH
0 = 0.00
Bombeo
0
14 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 s 0.00
15 L 0 - 0.00
L M 0 - 0.00
Cruce de Via férrea
H 0 o 0.00
16 L 0 = 0.00
M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 0
LMyH
. . 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 4 16.00% 1.81
- " M 0 = 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 0 - 0.00
" - M 0 = 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 o 0.00
1/ area de muestra 0.0400
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DIAGRAMA DE BLOQUES

E F )
1 1
8L
8L
2 6L 2
3 18L 3
4 4
5 2L 5]
6L
6 6
7 7
8L
8 6L 8
9 9
10 10
11 11
12 18L 12
8L
13 13
14 14
15 15
16 8L 16
17 18L 17
18 18L 18
8L
19 19
20 20
21 21
22 22
23 23
24 24
25 25
26 26
27 27
28 28
29 29
30 30
E F ]
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dosde Mayo 'ste. 'Vargas

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m= 9.89
[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
[t [322]200161] [ [ [ I [ [ T T [T [ [T [ [783] 1 [7.83]

VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO

100
20
G
g £ Series1
'é\ 60 —— Series2
8 50 Series3
9 — Series4
§ 40 Series5
? . Series6
g
10
0o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 g=2 9=3
VRT= | 7.83 WRT= | 0.0 WRT= | 0.0
WC= | 7.83 WVC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT= | 0.0 VRT= | 0.0 WT= | 7.83
VRC= | 5.1 VRC= | 22.90 VRC= | -24.83
RANGOS DE Maximo VRC = 4.83
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente i
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 4.83
55 70 Bueno )
40 55 Regular PCI = 95.17
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ EXCELENTE |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 95.17

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE

1 Grieta de esquina. L 4.00% 7.14 CLASIFICACION DEL PCI

2 Sello de junta. L 12.00% 21.43 Rango Clasificacion

3 Grieta lineal. L 24.00% 42.86 85 100 Excelente

4 Descascaramientos de esquina L 16.00% 28.57 70 85 Muy Bueno

56.00% 100.00% 55 70 Bueno

40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado

Gréfico n° 4.27: PCI de las veredas Av. Juan V. Alvarado del A.H. Dos de

Mayo
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
g
g
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8

Grafico n° 4.28: indice de patologias de las veredas Av. Juan V. Alvarado

del A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 29

PCI=75.04

PSJE. SAN MARTIN
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO N
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Psje. San Martin Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
L = Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
Provincia: Del Santa
# de paiios: Area Total: 174.00
Dpto.: Ancash
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios):| 6 | Fecha: | suliodel2014 | |
TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
: M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 1 3.45% 25
. . M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
L M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
) L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 15 51.75% 2.00
. M 1 3.45% 4.00
Sello de junta.
H 0 = 0.00
7 L 0 - 0.00
. . M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 12 41.40% 0.00
. . M 1 3.45% 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 1 3.45% 0.05
M 1 3.45% 1.24
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 3 10.35% 0.05
B 7 M 0 - 0.00
archeo efio)
(pequefio) H 0 - 0.00
11 1
R 0 3.45% 0.73
Pulimento de agregados 5 i -
12 0
LMyH
0 = 0.00
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 - 0.00
; M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 = 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de viaférrea
H 0 = 0.00
16 L 16 55.20% 9.53
M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 0
LMyH
0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 8 27.60% 4.25
. X M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 5] 17.25% 3.39
M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0345
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DIAGRAMA DE BLOQUES
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo "Psje. "San Martin

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Numero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m= 9.31
[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
|1 [953[ 4.25 [ 400 [3.39] 2.75 [ 2.00 [ 1.24 [ 0.73 [ 0.05 [0.01[ [ [ i ! [ [ [ [2796[ 1 [27.96

VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO

100
Eg)/ A Series1
% 60 —— Series2
8 50 _zerfesj
§ 40 Series5
? 30 Series6
0o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT=_ | 27.96 VRT=_ | 0.00 VRT=_ | 0.00
WRC= | 27.96 WVC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT= | 0.0 VRT= | 0.0 WRT= | 27.96
VRC= | 5.1 VRC = | 22.90 VRC= | 4.0
RANGOS DE Maximo VRC =  24.96
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC

85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 24.96
55 70 Bueno )
40 55 Regular PCI = 75.04
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ MUY BUENO |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 75.04

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 3.45% 1.54 CLASIFICACION DEL PCI
2 Sello de junta. L 51.75% 23.08 Rango Clasificacion
3 Sello de junta. M 3.45% 1.54 85 100 Excelente
4 Grieta lineal. L 41.40% 18.46 70 85 Muy Bueno
5 Grieta lineal. M 3.45% 1.54 55 70 Bueno
6 Parcheo (grande). L 3.45% 1.54 40 55 Regular
7 Parcheo (grande). M 3.45% 1.54 25 40 Malo
8 Parcheo (pequefio) L 10.35% 4.62 10 25 Muy Malo
9 Pulimento de agregados 3.45% 1.54 0 10 Fallado
10 Desconchamiento L 55.20% 24.62
11 Descascaramientos de esquina L 27.60% 12.31
12 Descascaramientos de junta L 17.25% 7.69

224.25% 100.00%

Gréafico n° 4.29: PCI de las veredas Psje. San Martin del A.H. Dos de
Mayo
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Grafico n° 4.30: indice de patologias de las veredas Psje. San Martin del
A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 172

PCI1=59.74

AV. ARICA
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO R

PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO

\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Avenida I Arica I Muestra:
A.H. I Dos de Mayo I Nivel de uso
o Dimensiones del Pafio
Distrito: | Chimbote | -
Anchos [
Provincia: I Del Santa I
#de pafios: Area Total:
Dpto.: | Ancash |
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios):| 16 Fecha: | Juliodel2014 | |
TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 ° 0.00
2 L 1 0.58% 0.32
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 = 0.00
P M 0 ° 0.00
Losa dividida.
H 0 = 0.00
4 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 140 81.20% 2.00
M 10 5.80% 4.00
Sello de junta. 2
H 0 - 0.00
7 L 0 = 0.00
. N M 0 ° 0.00
Desniel Carril / Berma.
H 0 ° 0.00
8 L 74 42.92% 0.00
. . M 8 4.64% 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 61 35.38% 14.10
M 2 1.16% 0.39
Parcheo (grande).
H 0 = 0.00
10 L 9 5.22% -0.09
Parcheo( o) M 0 - 0.00
archeo (pequefio)
L H 0 - 0.00
11 2
LMyH
A 0 1.16% 0.28
Pulimento de agregados 5
12 0
LMyH
0 - 0.00
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Cruce de via férrea
H 0 - 0.00
16 L 146 84.68% 10.72
5 M 9 5.22% 4.52
Desconchamiento
H 2 1.16% 2.42
17 0
LMyH
. : 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 3
18 L 107 62.06% 10.64
. B M 33 19.14% 6.15
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 0 - 0.00
. . M 1 0.58% 0.26
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0058
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DIAGRAMA DE BLOQUES

E F G H [ J
16L 18L 16L 18L 18L oL 8L 9L 9L 8L
1 6L 9L 6L 16L 16L 16L 6L 16L 1
8M 19L 6L 6L 18L 6L
6L 9L 6L 6L M
2 18L 16H 18M 16L 8L 6L 18M  10L 6L 16L 2
18L 16L 18M
oM 6L 9L 18L oL 6L M
3 8L 6L 18M 8L 16L 18L 16L 8M 16M 3
16L 6L 18L
6L 18L 6L 8L 8L 6L |eL 16L 16M 8L
4 oL 6L 18L oL 18M 6L 4
6L 8L 16L  18L 18L 16L 8L
6L 8L 18L oL 18M 8L
5 18L 16L 6L 18L 6L 9L 9L 16M 5
16L 19M 6L 16L 16L 6L
6L 18L 6L 8L 18L 18M
6 9L 16L 8L 6L 6L 9L 6L 9L 6L 6
16L 8L 18L[18L 8L_16L
6L 8L 6L oL 6L 6L 18L
7 18L 16L 6L 18L 8L 16L 18L 16L 6L |[sL 7
16L 18L 6L 16L
6L 18L 6L 8L 8L 16L 16L 6L 18M
8 9L  16L 18M 6L 6L 16L 6L 8L 8
6L 8L 18L 18L 16M
6L oL 8L 18L oL 16L oL 6L
9 18L 16L 6L 18L 16L 6L 18L 16L 18M 9
16L 6L 8L
6L 18L 6L 8L oL oL 18M 16L 18M
10 6L 8L 6L 16L 6L 9L 6L 8L 10
6L 8L 18L 18M 8L 16M
6L 8L 6L oL 18L 6L
11 18L 16L 6L 18L16L  [8L 16L 18L 16L 9L 16L 18M 1
6L 16L 8L
6L 18L 6L oL 8L 16L 6L 18M
12 16L 8L 6L 18M 10l 6L oL 6L 8L 19L 12
6L 8L 18M 18L 16L 16M
6L 8L 18L 6L oL 8L 9L 6L
13 18L 16L 6L 8L 16M 18L 16L 16L 16L 18M 13
16L 6L 8L
6L 18L 6L 8L 6L 6L 16L 18M 16L
14 9L 16L 9L M 18M 10| 16M 14
6L 8L 18L 16L 16L 6M
6L oL 8L oL 8L 9L oL 6M 16L
15 18L 16L 6L 18M 18L 16L 16L 18M 15
16L 8L 6L 19L
6L 18L 6L 8L 6L 6L 16L 6M 16L
16 oL 16L 18L 16L 18M 10 9L 18M 16
6L 8L 18L 19L 16L 8L 19L
6L oL 18L 8L 9L 6M 16L
17 18L 16L 16L 6L 18L 19L 16L 9L 18M 17
6L 16L 19L
6L 18L 16L 6L 8L 6L 6M 16L
18 18L 18L 19L 18M 10 6L 9L 18M 18
16L 8L 6L 16L 16L 19L
6L 16L[6L 8L 6L 6M 16L
19 18L 16L 18L 18M 19L oL 8M 6L 18M  8m | 19
oL 16L 16L 16L 19L
6L 18L 16L 6L 8L 16L 6M 16L
20 18L 16L 6L 6L 18L 9L 20
6L 8L 6L 18L 18L 16L 19L
6L oL 16L[6L 8L 6L 6M 16L
21 18L 16L 18L 16L 19L 16L 18L 8L 8L | 21
9M 19L
6L 9L 6L 8L 6L foL 18M  [6M 16L
22 18L 16H 18L 6L 16L 18L 6L 16L 6L 18L9L 8L | 22
8l 16L 18L
6L 6L 8L 6L 18L 6L 16L
23 16L 16L 19L 16L 18L 16L 8L 8L | 23
18L 6L 19L
6L 8L oL 16L 6L 6L 16L
24 18L 6L 16L 19L 18L|8L 6L 18M 10U 8L 8L | 24
16L 18L 16L 19L
16L 6L 6L 8L 6L oL 8L 9L [eL 16L
25 16L 191 [sL 16L 18L 16L 8L 8L | 25
18L 6L 19L
6L 18L 8L oL 8L 16L 6L 6L 16L
26 10L 6L 16L 19L 18L 6L 18M  10L 18L sL | 26
16L 18L 16L 19L
16L 6L 6L 8L 6L 8L 9L oL
27 16L 19L 16L 18L 16L 27
18L 18L oL 6L
6L 18M 8L oL 16L 6L 16L
28 6L 16L 19L 18L|8L 6L 18L 1| oL 28
16L 18L 16L 8L
16L 6L 6L 8L 2L 6L oL 18L
29 11L 16L 18L 19L  [8L 16L 18L 16L oL 29
18L 6L 16L
18L 6L LY 8L 16L 6L
30 16M 11L 18L 19L 16L 6L 18L 6L oL | 30
6M oL 18L 16L
E F G H | J
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dosde Mayo

"Avenida "Arica

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:

m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m=

8.89

q=1 q=2 9=3
VRT= | 43.26 VRT= | 48.98 VRT= | 54.62
VRC = | 43.26 VRC= | 37.67 VRC = | 34.97

q=4 q=6 q=9
WRT= | 5578 WRT= | WRT= |
VRC= | 31.80 VRC= | 22.90 VRC= | -43.86

v
s
RANGOS DE Maximo VRC = 40.26

CLASIFICACION DEL PCI

Rango Clasificacion
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno
55 70 Bueno
40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado
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PCI = 100 - Maximo VRC
PCI = 100 - 40.26

PCI =" 59.74

Clasificaciéon = [ BUENO

# VALOR DE REDUCCION TOTAL q VRC
1 14.10 [ 10.72 [ 10.64 [ 6.15 | 4.52 [ 4.00 | 2.42 | 2.00 [ 0.39 [0.32[0.28] 0.23 55.78 4 31.80
2 14.10 [ 10.72 [ 10.64 | 5.00 [ 4.52 [ 4.00 | 2.42 [ 2.00 [ 0.39 [0.32]0.28[ 0.23 54.62 3 34.97
3 14.10 | 10.72 [ 5.00 [ 5.00 | 4.52 [ 4.00 [ 2.42 | 2.00 [ 0.39 [0.32[0.28] 0.23 48.98 2 37.67
4 14.10 [ 5.00 5.00 | 5.00 | 4.52 | 4.00 | 2.42 | 2.00 [ 0.39 [0.32]0.28| 0.23 43.26 1 43.26
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
90
~ 80
g
< 70 .
P Series1
=
o 60 —— Series2
E
Series3
S s eries
o —— Series4
=
g 40 Series5
3
& Series6
T 30
)
S 20
10
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)




| INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) [ 59.74 ]

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 0.58% 0.17 CLASIFICACION DEL PCI
2 Sello de junta. L 81.20% 23.14 Rango Clasificacion
3 Sello de junta. M 5.80% 1.65 85 100 Excelente
4 Grieta lineal. L 42.92% 12.23 70 85 Muy Bueno
5 Grieta lineal. M 4.64% 1.32 55 70 Bueno
6 Parcheo (grande). L 35.38% 10.08 40 55 Regular
7 Parcheo (grande). M 1.16% 0.33 25 40 Malo
8 Parcheo (pequefio) L 5.22% 1.49 10 25 Muy Malo
9 Pulimento de agregados 1.16% 0.33 0 10 Fallado
10 Desconchamiento L 84.68% 24.13
11 Desconchamiento M 5.22% 1.49
12 Desconchamiento H 1.16% 0.33
13 Descascaramientos de esquina L 62.06% 17.69
14 Descascaramientos de esquina M 19.14% 5.45
15 Descascaramientos de junta M 0.58% 0.17

350.90% 100.00%

Gréafico n° 4.31: PCI de las veredas Av. Arica del A.H. Dos de Mayo

PCI

100.00

90.00

80.00

70.00

60.00

50.00

4000

3000

20.00

10.00

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

0.00

Grafico n° 4.32: indice de patologias de las veredas Av. Arica del A.H.
Dos de Mayo

148



VEREDA N° DE PANOS = 230

PCI1=96.89

JR. JOSE GALVEZ
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO )
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Av. I José Galvez I Muestra:
A.H. I Dos de Mayo | Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: I Chimbote | -
Provincia: I Del Santa |
#de paiios: 230 1656.00
Dpto.: I Ancash I
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios):| 6 | ulio del2014 | I
TIPO DEFALLA severipap | NUMERCDE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 = 0.00
2 L 0 - 0.00
A n M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Losa dividida.
H 0 = 0.00
4 L 0 - 0.00
. . M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 = 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 0 = 0.00
N M 0 = 0.00
Sello de junta.
H 0 = 0.00
7 L 0 = 0.00
. . M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 = 0.00
8 L 12 5.16% 0.00
- B M 0 = 0.00
Grieta lineal.
H 0 = 0.00
9 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 0 = 0.00
I _ M 0 = 0.00
archeo (pequefio}
(pequefio) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
A 0 = 0.00
Pulimento de agregados 5
12 1
LMyH
0 0.43% 0.06
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
q M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 = 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de Via férrea
H 0 = 0.00
16 L 57 24.51% 5.41
M 0 = 0.00
Desconchamiento
H 0 = 0.00
17 0
LMyH
. 3 0 = 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 13 5.59% 0.57
M 0 = 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 1 0.43% 0.09
. . M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 = 0.00
1/ area de muestra 0.0043
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DIAGRAMA DE BLOQUES

C D E F G
1 18L 16L 16L 1
2 16L 16L 2
16L
18L 16L
3 16L 3
4 16L 4
8L 16L
18L 16L
5 16L 5
16L 16L
6 8L 16L 16L 6
7 18L 16L 7
8 16L 18L 8
9 8L 8L 16L 9
10 18L 16L 16L 10
1 8L 16L 8L 1
16L
12 16L 16L 12
8L 16L
13 16L 13
18L 16L
14 16L 14
16L
16L
15 18L 15
16L
16 16L 16L 16
16L 16L
17 8L 17
18L 12L 16L
18 8L 16L 18
16L
19 16L 19
18L 19L
20 20
16L
21 18L 16L 16L 16L 21
22 16L 22
18L
23 23
16L
24 8L 24
16L
25 16L 25
16L 16L
26 16L 26
16L
27 27
8L
28 16L 28
16L
29 8L 16L 29
16L
16L
30 16L 18L 30
c D E F G




CALCULO DEL VRC

ZONA :  'AH. 'Dosde Mayo

"Av. José Galvez

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:

m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[__ 96 ]

# VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
| 1 [ 541057 [0.090.04] [ i [ [ [ [ [ [ [ [611 [ 1 [6.11]
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
20
~ 80
4
i’ 70 —— Seriest
% 60 —— Series2
£ Series3
8 50
o —— Series4
§ 40 Series5
§ 30 Series6
§ 20
10
° 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 6.1 WRT= | 0.00 WRT=_ | 0.0
VRC= | 611 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT=_ | 0.00 WT=_ | 611 VRT=_ | 0.00
VRC= | 5.1 VRC= | 16.55 VRC= | -43.86
RANGOS DE Maximo VRC = 3.11
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - M&ximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 3.11
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 96.89
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacién = [ EXCELENTE |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 93.89

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta lineal. L 5.16% 14.29 CLASIFICACION DEL PCI
2 Popouts 0.43% 1.19 Rango Clasificacion
3 Desconchamiento L 24.51% 67.86 85 100 Excelente
4 Descascaramientos de esquina L 5.59% 15.48 70 85 Muy Bueno
5 Descascaramientos de junta L 0.43% 1.19 55 70 Bueno
36.12% 100.00% 40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado

Gréafico n° 4.33: PCI de las veredas Jr. José Galvez del A.H. Dos de Mayo

PCI

10000

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

8
8

Grafico n° 4.34: indice de patologias de las veredas Jr. José Galvez del
A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 335

PCl=44.82

JR. MIGUEL GRAU
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO h
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO Y,
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén Miguel Grau I Muestra:
A.H. Dos de Mayo | Nivel de uso
Dimensiones del Paiio
Distrito: Chimbote I -
Provincia: Del Santa |
#de pafios: 335 Area Total: 2412.00
Dpto.: Ancash I
IEvaIuador: | JORGE FERNANDO DE LOS RIOS B. | Tiempo de construccién (afios):{ 16 Fecha: [ luliodel2014 | |
TIPODEFALLA SEVERIDAD NUMERODE DENSIDAD VALCR,
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 = 0.00
2 L 1 0.30% 0.09
N " M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 1 0.30% 0.95
3| L 0 = 0.00
M - .
Losa dividida. 0 000
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 ° 0.00
6 L 37 11.10% 2.00
N M 165 49.50% 4.00
Sello de junta.
H 47 14.10% 8.00
7 L 0 - 0.00
q a M 0 = 0.00
Desnivel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 102 30.60% 0.00
. N M 31 9.30% 0.00
Grieta lineal.
H 2 0.60% 0.00
9 L 45 13.50% 3.23
M 0 - 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 0 - 0.00
p—— - M 0 = 0.00
archeo jueno,
peq H 0 - 0.00
11 12
S 0 3.60% 0.76
Pulimento de agregados 0 = -
12 0
LMyH
0 - 0.00
Popouts
0
13 0
LMyH
0 ° 0.00
Bombeo
0
14 L 0 ° 0.00
_ M 0 = 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de via férrea
H 0 o 0.00
16 L 217 65.10% 9.97
. M 23 6.90% 5.80
Desconchamiento
H 8 0.90% 1.90
17 0
LMyH
. . 0 = 0.00
Grieta de Retraccion 3
18 L 89 26.70% 4.03
q N M 152 45.60% 14.75
Descascaramientos de esquina
H 11 3.30% 249
19 L 110 33.00% 6.62
_ . M 53 15.90% 6.16
Descascaramientos de junta
H 0 = 0.00
1/ area de muestra 0.0030
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DIAGRAMA DE BLOQUES

A B G D E F G H 1 J
8M 161 16L 16L 8L 16L 6M 6L 6M 19L 11L 6M 6M 8m
1 18L 19V 6H 18H 8M 6H 19L 6M 19L 8L 16L 11L| 18L 18L 16L 8M 18M 16L 18L 1
16L 19L 6H 18M 18M 18L 16L 19L 16L
8M 16L[6Mm 16L 16L 16M 6M 16L 2L 6H 6M 6M 6M
2 18L 19NV 6H 18H 9L 6M 19L 6M 9L oL 8L 19M  [18L 18H 16M  |18M 16L 2
18M 18M 8L 18M 16L 19L 19L
16L 11L 161 6L 16L 16L 16M 6H 6M 19L 8M 6M 6M 8M
3 18L 19V 6H 18H 8M 6M 19L 6M 19L 18L 8L 19M 18L 16L 18M 16L 18M 3
19L 6H 18M 18M 6M 18M
8M 16L[6Mm 16L 16L 8L 16L 8L 6M 16L 16M 11L M 6M 6M
4 18L 19V 6H 18H 19M  |em 19L 6M 19L oL 18L 6M 16M 9L 18M 16L 18M 16L 4
18M 18M 8L 18V 19M 18M 19M
16L 19L 6H 16L 16L 16L 16L 6H 6M 19L 6M 6M 8M
5 18N 16L 18H 8M 18L 8L 9L 6M 9L 18L 8L 19M 18L 16L 16L 18M 18M =
111 19L 6H 6M 18M 6M 18M 19M
6M 6M 16L 8L 6L 16L 8L 6M 16L M 8M 6M 6M
6 18N 19L 18H 19L 16L 6H 19M 16L 6M 19M 16M 19L{18M 16L 18M 16L 6
oL 18M 18M 18L 18M 18M
16L 18L 16L 8L 16L 16L 8L 16L 6H 6M  19L 6M 6M 8m
7 6L 16H 184  |18L 8L oL 6M 9L 18L 8L 18L 16L 18M 16L 18M 7
19L 6M 18M 6M 19M__ 18M
18L 16L 8L 18H 8L 6H 9L 16L 8L 6L 6M 16L 6M 6M 9L 6M
8 6L 16H 16L 6M 19M 16L 19M 6L 19Lf16L 18M 18M 16L 8
19L 18L 18M 18L 18M 18M
18L 16NV 8L 18L 16L 16L 16L 8L 16L 6H 6M  19L &M 6M 8m
9 6L 111 6H 18L 8L 9L 6M 9L 18L 8L 9L 18L 16L 16L 18M 18M 9
19L 19L 6M 18M 6M 19M _ 18M 19M
16L 18L 18L 16L 8L 8L 6H 16M 8L 6H 6M 16L M 8M 6M 6M
10 16L 6M 8L 11l 6L 1M |6m 9L 16L oL 19M 6L 19L{18M 16L 18M 16L 10
19L 19L 18M 18M 18L 18M 18M
16L{19L 6H 16L 16L 16L 6H 8M 6H 19L 6M 6M 8m
11 18L 19V 6H 18M 16L 18L 8L 9L 6M 19M  |18L 8L oL 18L 16L 8L 18M 16L 18M 11
16L 11L 6H 18M 6M 19M _ 18M
18L 6M 8L 6L 9L 16L 8L 8L 16M 6M 16L 6H 6H 6M
12 16L 6M 8L 18M 19L 16L 6M 9L 16L oL 6L 19L|16L 18M 8L 18M 16L 12
19L oL 18L 19v_ |18m 18M 18M 18M 19L
16L 16L 18L 16L 8L 16M  |16L 8L 16L 6H 6M 19L 6M 6M 8M
13 18L 8L 9L 6L 18L 8L 9L 6M 19M  |18L 8L 9L 18L 16L 8L 16L 18M 18M 13
6M 19M 6M 18M 6M 19L 18M 19M
18L 16M 8L 8L 6L 9L 16M 8L 6L 6M 16M 8M M 8M 6M 18L
14 6H 16M  |6m 9L 16L 9L 6L 19L{18M 16L 16L 6L 14
19L 18M  19M _ |18m 18L 19M 18M 18M
18L 16M 8L 8L 6H 9L 16L 16L 6M 18M 16L 6H 6L
15 16L 6L 16L 6M 19M  |18L 8L SL 11L 6L 6M 19M [sL 18M 16L 18L 16L 15
16L 19L 18L 18M 6M 18M 19L
8L 16L 16L 8L 8L 16M 6M 16L 19M 18M 6L 6L
16 16L 6M 8L 18L 8L 9L 6M 9L 16L 9L 2H 18L 8L 18M 16L 16
6L 19L 6M 18M 18M _ 19M 18M 11L16L 16M
16L[8L 6L 16M 16L 6M 6M 19L 6L 6L
17 18L 19M 6H 16L 6M 19M  |18L 8L 9L 16L 18L 16L 8L 18M 16L 18L 16L 17
18M 18M 6M 18M
18L 16L 16V 8L 8L 6L 6M 16L 8M 6M 6L 18M
18 16L 6M 8L 18L 8L 9L 6M 9L 16L 9L 6L 19L|18M 16L 6L 18
16L 16L 19L 6M 18M 18L 19L 18M 18M oL
8L 8L 6L oL 6L 16L 6M 18M 16L 6M 6L
19 16L 6M 8L 16L 6M 19L 18L 8L 9L 16L 6M 19M [18m 19L 18M 16L 19
19L 18L 19v_ |18m 6M 18M 8L
6L 161 16L 16L 8L 6L 6M 16L 8M 6M 6M 6M
20 8L 18L 19M 6H 18L 8L 9L 6M 19L 1M |11l 19L 16H 18M 18M 16L 20
6M 18M 18M __ 19M 18M 19L 19M
8H 16Lf8L 6L oL 16L 8L 16L 6M 6H 6M 6L
21 18L 19M 6H 16L 6M 9L 18L 8L 9L 16L 8H 9L 18M 16L 18M 16L 21
16L 18M__ 19M _ |18m 6M 18M __ 8M 18M
16L{16L 16L 8L 6L 6M 16L 6M M
22 18L 19M 6H 6M 19L 18L 8L 9L 16L 9L 18V8L  6M 18M 16L 18M 16L 22
18M 6M 18L 19L 18M 19L 19L 19M
E1Y] 16L{16L 8L 8L 6L 16L 8L 6M 6H 16L 6M 6L oL
23 16L 18L 19M 6H 6M 19L 16L 18L 8L 9L 16L 8L 19L 18M 19L 18M 16L 23
18M 18M 6M 18M 18M 8L
16L{16L 16L 8L 6L 6M 16L 8L 6M 6M
24 18L 19M 6H 6M 9L 18L 8L 9L 6M oL 9L 18V8L  6M 18M 16L 18M 16L 24
18M 6M 18M _ 19L 18M 19L 19L 19L
E1Y] 16L{16L 8L 6L 9L 16L 6M 6H 6M 6L
25 16L 18L 19M 6H 6M 19L 16L 18L 8L 9L 16L 8L 19L 18M 16L 18M 16L 25
18M 18L 19M 6M 18M 18M
M 16L(16L 8L 16L 16L 6M 8M 19L 6M 6M
26 18L 19M 6H 6M 19L 18L 8L 9L 6M 19L 16M  18M18V8L  6M 18M 16L 18M 16L 26
18M 6M 18M 19L 19L 19L
16Lf8L 6L 8L 6L 9L 16L 8L 6M 16L 6M 6M
27 18L 19M 6H 16L 16L 6M 19L 16L 18V8L  6M 18M 19L 18M 16L 27
18L 19L 18M _ 19M _ |18m 18M 19L 8L
Y] 161 16L 16L 16L 6M 16L 8L 6H oL 6M 6M
28 18L 19M 6H 18L 8L 9L 18L 8L 9L 6M 19L oL 19L 8L 19L 18M 16L 18H 16L 28
6M 6M 18M 18M 18M 19L
16L M 16Lf8L 6L oL 8L 6L 16L 6M 6M 6M
29 18L 19M 6H 16L 16L 6M 19L 16L 18V8L  6M 18M 16L 18M 16L 29
18M _ 19L 18L 19L 18M 18M 11l 19L 19L
11L 161 16L 16L 16L 6M 8M 19L 6M 6M
30 16L 18L 19M 6H 18H 8M 18L 8L 9L 6M 9L 16M  18M18V8L  6M 18M 16L 18L 16L 30
19L 6H 6M 18M 19L 19L 19L
M 16L[6m 16L 8L 6L 9L 16L 6M 16L 6M 6M
31 18L 19M 6H 18H  19L 16L 6M 19L 8L 16L 18V8L  6M 18M 19L 18M 16L 31
18M _ 19L 18M 18L 19L 8L_ 9L 19L
16L M 161 16L 16L 16L 8L 6M 16L 6H oL 6M 6M
32 18L 19M 6H 18H 8M 18L 8L 9L 6M 19L 18L 8L 9L 18M 16L 18H 16L 32
19L 6H 6M 18M 18M 19L 19L
M 16L[6Mm 16L 8L 6L 16L 8L 6M 6M 191 6M
33 18L 19M 6H 18H 19L 16L 6M 19L 8L 16L 11L[18v8L  6M 18L 16L 18M 16L 33
18M 18L 19L 19L
11L 161 16L 16L 16L 6M 16L 6M 6M
34 16L 18L 19M 6H 18H 8M 18L 8L 9L 6M 19L 18L 18V8L  6M 18L 18L 16L 34
19L 6H 6M 18M 19L 16L 19L
M 16L[6Mm 16L 8L 6L 16L 16L 6M 19L 6M
35 18L 19M 6H 18H  19L 16L 6M 19L 18L 8L 18V8L  6M 18L 16L 18M 16L 35
18M 6M 19L 19L
A B C D E F H | J




CALCULO DEL VRC

CLASIFICACION DEL PCI

Rango Clasificacion
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno
55 70 Bueno
40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado
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PCI = 100 - Maximo VRC

PCI

PCI

Clasificacion =

100 - 55.18

"44.82

[ REGULAR

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo 7Jirén "Miguel Grau
DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)
m =1+ (9/98) * ( 100 - VAR)
Donde:
m = Numero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO
m= 8.83
# VALOR DE REDUCCION TOTAL q VRC
1 14.75| 9.97 8.00 [ 6.62 | 6.16 | 5.80 | 4.03 [ 4.00 3.23 [2.49[2.00] 1.90 [0.95[ 0.76 0.07 70.72 6 30.23
2 14.75[ 9.97 [ 8.00 | 6.62 [ 6.16 [ 5.00 | 4.03 [ 4.00 [ 3.23 [2.49[2.00( 1.90 [0.95] 0.76 | 0.07 69.93 5 34.92
3 14.75] 9.97 [ 8.00 [ 6.62 [ 5.00 | 5.00 [ 4.03 [ 4.00 | 3.23 [2.49[2.00[ 1.90 [0.95[ 0.76 | 0.07 68.77 4 39.62
4 14.75 | 9.97 8.00 [ 5.00 | 5.00 | 5.00 | 4.03 | 4.00 3.23 [2.49(2.00| 1.90 [0.95| 0.76 0.07 67.15 3 43.12
5 14.75| 9.97 | 5.00 | 5.00 | 5.00 [ 5.00 | 4.03 [ 4.00 | 3.23 [2.49]2.00| 1.90 |0.95]| 0.76 | 0.07 64.15 2 47.42
6 14.75 | 5.00 5.00 [ 5.00 | 5.00 | 5.00 [ 4.03 | 4.00 3.23 [2.49[2.00] 1.90 [0.95| 0.76 0.07 59.18 1 59.18
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
90
~ 80
g
S 70 )
o Series1
=]
S 60 —— Series2
£
Series3
S s eries
o — Series4
b1
g 40 Series5
3
& 30 Series6
=
S
S 20
10
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 59.18 WRT= | 6415 WT=_ | 67.15
VRC= | 59.18 VRC = | 47.42 VRC = | 43.2
q=4 q=6 q=9
VRT=_ | 6877 VRT= | 69.93 WRT=_| 7072
WVRC= | 39.62 VRC= | 34.92 VRC= | 30.23
v
.
RANGOS DE Maximo VRC = 55.18




INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 44.82

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 0.30% 0.09 CLASIFICACION DEL PCI
2 Grieta de esquina. H 0.30% 0.09 Rango Clasificacion
3 Sello de junta. L 11.10% 3.36 85 100 Excelente
4 Sello de junta. M 49.50% 14.99 70 85 Muy Bueno
5 Sello de junta. H 14.10% 4.27 55 70 Bueno
6 Grieta lineal. L 30.60% 9.26 40 55 Regular
7 Grieta lineal. M 9.30% 2.82 25 40 Malo
8 Grieta lineal. H 0.60% 0.18 10 25 Muy Malo
9 Parcheo (grande). L 13.50% 4.09 0 10 Fallado
10 Pulimento de agregados 3.60% 1.09
11 Desconchamiento L 65.10% 19.71
12 Desconchamiento M 6.90% 2.09
13 Desconchamiento H 0.90% 0.27
14 Descascaramientos de esquina L 26.70% 8.08
15 Descascaramientos de esquina M 45.60% 13.81
16 Descascaramientos de esquina H 3.30% 1.00
17 Descascaramientos de junta L 33.00% 9.99
18 Descascaramientos de junta M 15.90% 4.81

330.30% 100.00%

Gréafico n° 4.35: PCI de las veredas Av. Miguel Grau del A.H. Dos de
Mayo

PCI

10000

90.00

8000

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
g
g8

Grafico n° 4.36: indice de patologias de las veredas Av. Miguel Grau del
A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 355

PCI=97.47

JR. FRANCISCO BOLOGNESI
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO N
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén Francisco Bolognesi Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
Provincia: Del Santa
#de pafios: 355 Area Total: 2556.00
Dpto.: Ancash
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RIOS B. | Tiempo de construccién (afios)| 16 |  Fecha: | Juliodel201a | |
TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 = 0.00
M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 0 - 0.00
q . M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 15 4.20% 2.00
M 0 = 0.00
Sello de junta.
H 0 - 0.00
7 L 0 - 0.00
. . M 0 o 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 17 4.76% 0.00
. . M 0 = 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 1 0.28% 0.02
M 0 = 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 2 0.56% -0.02
pa— . M 0 - 0.00
archeo (pequefio;
(pequefio) H 0 - 0.00
11 1
e 0 0.28% 0.09
Pulimento de agregados o = -
12 1
LMyH
0 0.28% 0.04
Popouts
0
13 0
LMyH
0 = 0.00
Bombeo
0
14 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 ° 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de viaférrea
H 0 - 0.00
16 L 23 6.44% 1.70
. M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 = 0.00
17 0
LMyH
. . 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 5 1.40% 0.16
M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 8 2.24% 0.53
M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0028
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DIAGRAMA DE BLOQUES

A B c D E F H [
19L
1 8L 6L 1
6L
16L 16L 11L 16L
2 6L 2
3 6L 3
6L
4 19L 8L 8L 4
5 16L 5
8L
6 1oL 16L 16L 6
8L
7 12L 7
16L
8 19L 8
9 8L 9
10 9L 10
8L 16L
11 11
12 12
16L
13 6L 16L 13
10L
14 16L 8L 14
18L
15 16L 16L 16L 15
18L
8L 19L
16 18L 18L 16L 16
8L
17 17
18 6L 6L 18
19 6L 19
8L
20 6L 20
6L
21 19L 16L 21
18L
22 6L 16L 22
19L 16L
23 23
6L
24 24
16L
8L 8L
25 6L 25
16L
6L
26 6L 26
27 8L 27
9L 16L
28 28
29 8L 29
30 19L 16L 30
8L 8L
31 6L 16L 31
6L 8L
32 16L 32
6L
33 6L 19L 18M 33
6L
34 18L 6L 34
8L
35 6L 35
19L
16L
36 6L 8L 36
A B E D E F H [




CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo TJirén

Francisco Bolognesi

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:

m = Numero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[__ 1000 |

#
1

[2.00 [ 1.70 [ 0.53 [ 0.16 [ 0.09 [ 0.04 [ 0.00 [

VALOR DE REDUCCION [TOTAL] g
[ T T

[T [ [T r [553] 1

[
[

VRC
5

.53

VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO

100
90
S 80
g [ oo
? 30 Series6
§ 20
10
o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
VRT = qu 5.53 VRT = qu 0.00 VRT = qTE 0.00
VRC= | 5.3 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
VRT = qr‘ 0.00 VRT = qTG 0.00 VRT = q]=9 5.53
WC= | 541 VRC= | 22.90 VRC= | -29.83
RANGOS DE Maximo VRC =  2.53
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI=100- ~ 2.53
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI =" 97.47
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ EXCELENTE |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 97.47
# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Sello de junta. L 4.20% 20.55 CLASIFICACION DEL PCI
2 Grieta lineal. L 4.76% 23.29 Rango Clasificacion
3 Parcheo (grande). L 0.28% 1.37 85 100 Excelente
4 Parcheo (pequefio) L 0.56% 2.74 70 85 Muy Bueno
5 Pulimento de agregados 0.28% 1.37 55 70 Bueno
6 Popouts 0.28% 1.37 40 55 Regular
7 Desconchamiento L 6.44% 31.51 25 40 Malo
8 Descascaramientos de esquina L 1.40% 6.85 10 25 Muy Malo
9 Descascaramientos de junta L 2.24% 10.96 0 10 Fallado

20.44% 100.00%

Gréafico n° 4.37: PCI de las veredas Jr. Francisco Bolognesi del A.H. Dos

de Mayo

100.00

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

g
8

Grafico n° 4.38: indice de patologias de las veredas Jr. Francisco

Bolognesi del A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 333

PCI1=85.92

JR. JOSE OLAYA
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO )
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO

\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén I Jose Olaya I Muestra:
A.H. I Dos de Mayo I Nivel de uso
Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
Provincia: Del Santa
# de pafios: 233 Area Total: 1677.60
Dpto.: Ancash
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (ai’\os):l 1.6 Fecha: | Julio del 2014 | I
TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
. M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 3 1.29% 0.92
q . M 0 = 0.00
Crieta de esquina.
H 0 s 0.00
3 L 0 - 0.00
WA M 0 = 0.00
Losadividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5] L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Escala.
H 0 5 0.00
6 L 11 4.73% 2.00
M 0 = 0.00
Sello de junta.
H 1 0.43% 8.00
7 L 0 - 0.00
. . M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 5 0.00
8 L 16 6.88% 0.00
M - I
Grieta lineal. 0 00
H 0 = 0.00
9 L 0 ° 0.00
M 0 ° 0.00
Parcheo (grande).
H 0 o 0.00
10 L 0 - 0.00
pa— _ M 0 - 0.00
archeo efio)
(pecquefio) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
q 0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 0
LMyH
0 - 0.00
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 - 0.00
" M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 ° 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de Via férrea
H 0 o 0.00
16 L 56 24.08% 5.32
M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 5 0.00
17 0
LMyH
. . 0 = 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 24 10.32% 1.04
. . M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 = 0.00
19 L 3 1.29% 0.30
i i M 0 = 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 o 0.00
1/ area de muestra 0.0043
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DIAGRAMA DE BLOQUES

c D E F G
6L
1 16L 8L 18L 1
8L
2 16L 16L 16L 6L 16L 2
3 16L 8L 2L 8L 18L 3
6L
18L
4 16L 16L 16L 4
16L
16L
5 8L 16L 16L 18L 5
6 16L 16L 19L 18L 6
18L
18L
7 8L 16L 16L 16L 16L 18L 7
8 16L 16L 16L 18L 18L 8
8L 16L
9 16L 8L 18L 9
16L
8L 8L
10 16L 18L 19L 10
16L
8L
11 16L 16L 16L 18L 11
16L
16L
12 16L 12
18L
13 18L 6L 13
16L 8L 16L 8L
16L 18L
14 16L 16L 18L 6L 14
15 8L 16L 15
18L
16 16L 16
17 16L 6L 17
18L
18 2L 6L 8L 18
19 16L 16L 19
20 16L 18L 20
6L
21 18L 21
22 22
16L
23 16L 6L 23
16L
24 16L 18L 24
6L
25 16L 6H 25
26 8L 16L 26
27 18L 16L 16L 27
28 28
29 8L 2L 19L 16L 29
16L 6L
30 16L 16L 30
(5 D E F G
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CALCULO DEL VRC

ZONA : 'AH. 'Dos de Mayo Jirén “Jose Olaya

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[__ eas ]

VALOR DE REDUCCION

# ] [TOTAL] g [ VRC |
1 [800] 532 2.00][1.04]0.92]0.14 [ [ | I [ [ [ [17.42] 2 T[13.85]
2 [8.00[ 500 [2.00/[1.04]0092[0.14T [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [17.10] 1 T17.10]
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
20
~ 80
4
z’ 70 —— Seriest
% 60 —— Series2
£ Series3
o 50
o — Series4
§ 40 Series5
§ 30 Series6
§ 20
10
° 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 17.10 WRT= | 1742 WRT= | 0.00
VRC= | 17.10 VRC= | 13.85 VRC = | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT=_ | 0.00 WRT=_| 17.10 WRT=_ | 17.42
WC= | 541 WVRC= | 11.88 VRC= | -8.27
RANGOS DE Maximo VRC = 14.10
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 14.10
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 85.92
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ MUY BUENO |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 8s.90

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE

1 Grieta de esquina. L 1.29% 2.63 CLASIFICACION DEL PCI

2 Sello de junta. L 4.73% 9.65 Rango Clasificacion

3 Sello de junta. H 0.43% 0.88 85 100 Excelente

4 Grieta lineal. L 6.88% 14.04 70 85 Muy Bueno

5 Desconchamiento L 24.08% 49.12 55 70 Bueno

6 Descascaramientos de esquina L 10.32% 21.05 40 55 Regular

7 Descascaramientos de junta L 1.29% 2.63 25 40 Malo
49.02% 97.37% 10 25 Muy Malo

0 10 Fallado

Gréafico n° 4.39: PCI de las veredas Jr. José Olaya del A.H. Dos de Mayo

PCI

100.00

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

Grafico n° 4.40: indice de patologias de las veredas Jr. José Olaya del
A.H. Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 151

PCI1=87.40

JR. LA MARINA
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.
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( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO )
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Jirén La Marina Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
o - Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote
Provincia: Del Santa
#de paiios: 151 Area Total: 1087.20
Dpto.: Ancash
Evaluador: I JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. I Tiempo de construccién (aﬁos):l 1.6 I Fecha: I Julio del 2014 I I
TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 2 1.32% 0.95
. . M 0 = 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Losa dividida.
H 0 - 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 3 1.98% 2.00
M 0 > 0.00
Sello de junta.
H 0 - 0.00
7 L 0 - 0.00
A 3 M 0 = 0.00
Desniel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 16 10.56% 0.00
. A M 0 = 0.00
Grieta lineal.
H 0 = 0.00
9 L 0 - 0.00
M 0 > 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 0 - 0.00
Parcheo( o) M 0 - 0.00
archeo efio)
. H 0 - 0.00
11 0
LMyH
. 0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 0
LMyH
P ts 0 - 0.00
opou
- 0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 - 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 > 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de viaférrea
H 0 - 0.00
16 L 76 50.16% 9.16
M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 0
LMyH
. . 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 41 27.06% 411
- " M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 0 - 0.00
" . M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0066

1
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DIAGRAMA DE BLOQUES

E F G H
16L 2L
1 16L 1
8L 18L 16L
2 16L 16L 2
16L
8L |16L
3 16L L 18L 3
16L
4 16L 18L 16L 18L 4
16L
5 16L 8L 18L 5
16L 16L
6 8L 16L 6
18L
7 18L 7
16L
8 18L 16L 16L 8
18L
16L
9 8L 16L 9
18L
16L
10 16L 18L 10
16L
11 16L 16L 18L 11
18L
12 8L 16L 6L |18L 12
16L
13 16L 16L 18L 13
14 16L 18L 14
16L 16L
16L 16L
15 16L 15
16 16L 18L 16L 16
18L 18L
17 16L 8L 16L 16L 17
8L
18 16L 16L 16L 16L 18L 18
18L
16L 16L
19 16L 18L 19
20 16L 18L 20
16L 8L
21 16L 21
18L
22 16L 18L 16L 18L 6L 22
16L
16L 8L
23 16L 18L 23
8L 16L 181, 18L
24 16L 24
6L
18L 2L 18L
25 16L 18L 25
16L 16L
6L
26 16L 18L 16L 18L 16L 26
18L
16L 18L 8L
27 16L 18L 27
28 8L 16L 6L 28
18L 8L
29 16L 16L 16L 29
18L
16L 16L
30 16L 8L 18L 8L 30
16L
E F G H
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CALCULO DEL VRC

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo 7Jirén "La Marina

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[ 93 ]

[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
[1 [916[411200]0327] [ [ i [ I [T [ [T [ [1s60[ 1 [i5.60]
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
20
~ 80
4
i’ Z0 —— Seriest
% 60 —— Series2
£ Series3
8 50
o —— Series4
§ 40 Series5
§ 30 Series6
§ 20
10
° 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 15.60 WRT=_ | 0.0 WRT=_ | 0.00
VRC= | 15.60 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT=_ | 0.00 VRT=_ |  0.00 VRT= | 15.60
WC= | 541 VRC= | 22.90 VRC= | -10.96
RANGOS DE Maximo VRC = 12.60
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - Maximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI =100 - 12.60
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 87.40
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificacién = [ MUY BUENO |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 87.40

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Grieta de esquina. L 1.32% 1.45 CLASIFICACION DEL PCI
2 Sello de junta. L 1.98% 2.17 Rango Clasificacion
3 Grieta lineal. L 10.56% 11.59 85 100 Excelente
4 Desconchamiento L 50.16% 55.07 70 85 Muy Bueno
5 Descascaramientos de esquina L 27.06% 29.71 55 70 Bueno
91.08% 98.55% 40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado

Gréafico n° 4.41: PCI de las veredas Jr. La Marina del A.H. Dos de Mayo

PCI

10000

8
8

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
g
8

3
8

Grafico n° 4.42: indice de patologias de las veredas Jr. La Marina del A.H.
Dos de Mayo
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VEREDA N° DE PANOS = 32

PCI1=89.59

PROLOG. SANTA CRUZ
A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE
ANCASH.

174



( INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO A
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO
\ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO )
DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO
Prolong. Santa Cruz Muestra:
A.H. Dos de Mayo Nivel de uso
o = Dimensiones del Pafio
Distrito: Chimbote -
Ancho: Largo: |I|
Provincia: Del Santa
# de paiios: Area Total: 230.40
Dpto.: Ancash
Evaluador: | JORGE FERNANDO DE LOS RiOS B. | Tiempo de construccién (afios):| 1.6 |  Fecha: [ Juliodelzo14 | |
TIPODEFALLA SEVERIDAD NUMERO DE DENSIDAD N AROR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
1 L 0 - 0.00
i M 0 - 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 0 = 0.00
. . M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 s 0.00
3 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Losa dividida.
H 0 = 0.00
4 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 > 0.00
5 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 1 3.13% 2.00
. M 0 - 0.00
Sello de junta.
H 0 - 0.00
7 L 0 - 0.00
. . M 0 = 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H 0 - 0.00
8 L 8 25.04% 0.00
L M 0 - 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L 0 - 0.00
M 0 = 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 0 - 0.00
B 7 M 0 - 0.00
archeo efio)
(pequefic) H 0 - 0.00
11 0
LMyH
. 0 - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 1
LMyH
0 3.13% 0.44
Popouts
0
13 0
LMyH
0 - 0.00
Bombeo
0
14 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Punzonamiento
H 0 5 0.00
15 L 0 - 0.00
M 0 - 0.00
Cruce de Via férrea
H 0 - 0.00
16 L 21 65.73% 9.99
M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 s 0.00
17 0
LMyH
. . 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 3
18 L 4 12.52% 1.30
M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
19 L 0 - 0.00
" N M 0 - 0.00
Descascaramientos de junta
H 0 - 0.00
1/ area de muestra 0.0313
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DIAGRAMA DE BLOQUES

E F
1 L 1
8L
2 16L 2
3 16L 3
4 16L 4
5 5
6 6
8L
7 18L 16L 7
8 18L 8
16L
9 6L 9
18L
10 18L 10
16L
11 16L 1
8L
12 16L 12
13 16L 13
14 16L 14
15 15
16L
16 8L 16
8L
17 16L 17
18 16L 18
19 16L 19
20 16L 20
21 21
16L
22 22
23 16L 23
24 16L 24
8L
25 25
26 8L 26
16L
27 27
28 28
29 16L 29
30 16L 30
12L
E F
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CALCULO DEL VRC |

ZONA :  'AH. 'Dos de Mayo "Prolong. "Santa Cruz

DETERMINACION DEL NUMERO MAXIMO DE FALLAS PERMITIDAS (m)

m=1+(9/98) * (100 - VAR)

Donde:
m = Ndmero permitido de VRs incluyendo fracciones (debe ser menor o igual a 10).
VAR = Valor individual mas alto de VALOR DEDUCIDO

m-[ 92 ]

[# ] VALOR DE REDUCCION [TOTAL] q [ VRC]
[ 1 [999[200[130T012] [ [ [ [ [ T T [T [ r T [1341] 1 [13.41]
VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS
DE CONCRETO
100
20
~ 80
4
% 70 —— Series1
% 60 ——Series2
£ Series3
8 50
o —— Series4
§ 40 Series5
§ 30 Series6
§ 20
10
° 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Valor Reducido Total (VRT)
q=1 q=2 q=3
VRT= | 1341 WRT=_ | 0.0 WRT=_ | 0.00
VRC= | 13.41 VRC= | 1.28 VRC= | -0.99
q=4 q=6 q=9
VRT=_ | 0.00 VRT=_ | 0.00 WRT= | 1341
VRC= | 5.1 VRC= | 22.90 VRC= | -14.45
RANGOS DE Maximo VRC = 10.41
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion PCI = 100 - M&ximo VRC
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno PCI = 100 - 10.41
55 70 Bueno
40 55 Regular PCI = 89.59
25 40 Malo
10 25 Muy Malo Clasificaciéon = [ EXCELENTE |
0 10 Fallado
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INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO (PCI) 89.59

# TIPO DE DANO ACUMULADO REAL RANGOS DE
1 Sello de junta. L 3.13% 2.86 CLASIFICACION DEL PCI
2 Grieta lineal. L 25.04% 22.86 Rango Clasificacion
3 Popouts 3.13% 2.86 85 100 Excelente
4 Desconchamiento L 65.73% 60.00 70 85 Muy Bueno
5 Descascaramientos de esquina L 12.52% 11.43 55 70 Bueno
109.55% 100.00% 40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado

Gréafico n° 4.43: PCI de las veredas Prolong. Santa Cruz del A.H. Dos de
Mayo

100.00

90.00

80.00

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

s
E

Grafico n° 4.44: indice de patologias de las veredas Prolong. Santa Cruz
del A.H. Dos de Mayo
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RESUMEN DE PATOLOGIA
(RESUMEN PCI)

A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE
CHIMBOTE, PROVINCIA DEL
SANTA, DEPARTAVMENTO DE

ANCASH.
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PROMEDIO DE PCI A.A.H.H. DO$ DE MAYO - DISTRITO DE CHIMBOTE - PROVINCIA

DEL SANTA -ANCASH
LUGAR MUESTRA NUMERO DE PCI
BLOQUES
A.H.DOS DE MAYO AV.PERU 127 88.35
A.H.DOS DE MAYO JR.HUASCAR 259 59.81
A.H.DOS DE MAYO JR. JUNIN 272 52.37
A.H.DOS DE MAYO JR. OSCAR BENAVIDES 235 56.03
A.H.DOS DE MAYO JR. MARIANO MELGAR 255 48.73
A.H.DOS DE MAYO JR.LIMA 281 54.84
A.H.DOS DE MAYO JR. SAN MARTIN 240 91.31
A.H.DOS DE MAYO JR.MARIA P. BELLIDO 200 89.81
A.H.DOS DE MAYO JR. SANTA ROSA 225 87.53
A.H.DOS DE MAYO JR.LOS ANGELES 250 87.95
A.H.DOS DE MAYO JR.SANTA LUCIA 225 26.36
A.H.DOS DE MAYO JR. SAN JUAN 164 45.17
A.H.DOS DE MAYO PSJE. VARGAS 106 92.44
A.H.DOS DE MAYO AV. JUAN V. ALVARADO 25 95.17
A.H.DOS DE MAYO PSJE. SAN MARTIN 29 75.04
A.H.DOS DE MAYO AV. ARICA 172 59.74
A.H.DOS DE MAYO JR. JOSE GALVEZ 230 96.89
A.H.DOS DE MAYO JR. MIGUEL GRAU 335 4482
A.H.DOS DE MAYO JR. FRANCISCO BOLOGNESI 355 97.47
A.H.DOS DE MAYO JR.JOSE OLAYA 333 85.92
A.H.DOS DE MAYO JR. LA MARINA 151 87.40
A.H.DOS DE MAYO PROLONG. SANTA CRUZ 32 89.59
A.H.DOS DE MAYO PROMEDIO 4501 75
RANGOS DE
CLASIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion
85 100 Excelente
70 85 Muy Bueno
55 70 Bueno
40 55 Regular
25 40 Malo
10 25 Muy Malo
0 10 Fallado
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RESUMEN DE PROMEDIOS DEL PCI DEL A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE CHIMBOTE, PROVINCIA DE SANTA Y

DEPARTAMENTO DE ANCASH

PROMEDIO DE PCI A.H. DOS DE MAYO

80

70

60 -

50 -

= PROMEDIO DE PCI A.H.DOS DE
MAYO - DISTRITO DE CHIMBOTE -
PROVINCIA DEL SANTA -ANCASH

40 -

30

20

10
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4.2. Anélisis de los Resultados.

En la presente investigacion se logré la evaluacién de las veredas del AA.HH.

Dos de Mayo, ubicado en el distrito de Chimbote, provincia del Santa y
departamento de Ancash.

Mediante el método utilizado PCI, se logré determinar el indice de condicion de
pavimento para el A.H. Dos de Mayo con un PCIl = 75 lo cual nos permite
aseverar que tiene un nivel BUENO en un sentido genérico dado que es un
promedio, es decir que la variabilidad de los PCI de cada estructura del
A.H. Dos de Mayo fluctia en todos los niveles implicando con ello la
importancia de resaltar el mantenimiento que se ha tenido que desarrollar en
estas veredas por parte de las autoridades ediles, y de los vecinos
fundamentalmente los cuales han colaborado por su propio bienestar con la
limpieza, y la proteccion ante cualquier problema del A.H., para este caso se va
a requerir aplicar un mantenimiento correctivo en las patologias puntuales que
se han dado en el AAHH. Dos de Mayo para evitar mayores dafios y se

mantenga el nivel o estado de excelente

Las veredas del AA.HH. Dos de Mayo, distrito de Chimbote, provincia del Santa,
departamento de Ancash, tienen mayor incidencia en las patologias de Grieta
Esquina, Losa dividida, Escala, Dafio de sello de Junta, Grieta Lineal, Parcheo
Grande, Parcheo Pequefio, Pulimento de Agregados, Popouts, Desconchamiento
Mapa de Grietas y Craquelado, Grieta de Retraccion, Descascaramiento de
Esquina y Descascaramiento de Junta con un nivel de severidad Bajo, Medio y

Alto, de tal manera que todas las veredas de las diferentes calles del A.H. Dos
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de Mayo del distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash,
esta en un nivel Bueno por ello podemos indicar que también depende del

proceso constructivo y de la edad de las estructuras.

Esta investigacion ha concluido con la consecucion de los objetivos establecidos
los cuales son:

v" Definir el tipo de patologias de concreto que existen en las estructuras de
muestra del A.H. Dos de Mayo del distrito de Chimbote, provincia del
Santa, departamento de Ancash.

v Calcular el indice de Condicion de Pavimento para las veredas del A.H.
Dos de Mayo del distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento
de Ancash.

v' Evaluar la integridad estructural del pavimento y la condicién
operacional de la superficie de las veredas del A.H. Dos de Mayo del

distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash.

Como podemos observar la importancia del analisis de campo es vital para poder
entender como es el mecanismo de la investigacion aplicando el método Deductivo
y esto nos genera mayores capacidades a los ingenieros para una mejor evaluacion
de las obras civiles en funcién a los hechos que se ven, ademas de los hechos que
no se reflejan los cuales serdn estudiados con el método analitico u otro que se

requiera.
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V. CONCLUCIONES

v" El nivel de incidencia de las patologias del concreto en las veredas del A.H. Dos
de Mayo del distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash,
son Grieta Esquina, Losa dividida, Escala, Dafio de sello de Junta, Grieta
Lineal, Parcheo Grande, Parcheo Pequefio, Pulimento de Agregados,
Popouts, Desconchamiento Mapa de Grietas y Craquelado, Grieta de
Retraccion, Descascaramiento de Esquina y Descascaramiento de Junta, en

las diferentes Av., Jr. y Psje. del A.H.

v El indice promedio de condicion de pavimento, para las veredas del A.H. Dos de
Mayo del distrito de Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash, es
PCI = 75 y en concordancia con la escala de evaluacion del PCI, se concluye

que su estado de conservacion es “BUENO”.

RESUMEN DE PROMEDIOS DEL PCI DEL A.H. DOS DE MAYO, DISTRITO DE CHIMBOTE, PROVINCIA DE SANTAY

DEPARTAMENTO DE ANCASH

PROMEDIO DE PCI A.H. DOS DE MAYO

80

75

70 -

60 -

50 -

™ PROMEDIO DE PCI A.H.DOS DE
MAYO - DISTRITO DE CHIMBOTE -
PROVINCIA DEL SANTA -ANCASH

40 -

30 -

20

10
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v" El nivel de incidencia segun la escala del PCI es de “EXCELENTE”, segln se

detalla en la Tabla N° 5.01.

TABLAN° 5.01: PROMEDIO DE PCI AH. DOS DE MAYO - DISTRITO DE CHIMBOTE - PROVINCIA DEL SANTA -
ANCASH
LUGAR MUESTRA NUMERO DE PCI NIVEL DE
BLOQUES SEVERIDAD

A.H.DOS DE MAYO JR. FRANCISCO BOLOGNESI 355 97 .47 Excelente
A.H.DOS DE MAYO JR.JOSE GALVEZ 230 96.89 Excelente
A.H.DOS DE MAYO AV.JUAN V. ALVARADO 25 95.17 Excelente
A.H.DOS DE MAYO PSJE. VARGAS 106 92.44 Excelente
A.H.DOS DE MAYO JR. SAN MARTIN 240 91.31 Excelente
A.H.DOS DE MAYO PROLONG. SANTA CRUZ 32 89.59 Excelente
A.H.DOS DE MAYO JR.MARIAP.BELLIDO 200 89.81 Excelente
A.H.DOS DE MAYO AV.PERU 127 88.35 Excelente

v" El nivel de incidencia segun la escala del PCI es de “MUY BUENO?”, segln se

detalla en la Tabla N° 5.02.

TABLAN°5.02: PROMEDIO DE PCI A.H. DOS DE MAYO - DISTRITO DE CHIMBOTE - PROVINCIA DEL SANTA -ANCASH

NUMERO DE
LUGAR MUESTRA PCI CLASIFICACION
BLOQUES
AH.DOS DE MAYO JR.LAMARINA 151 87.40 MUY BUENO
AH.DOS DE MAYO JR.LOS ANGELES 250 87.95 MUY BUENO
AH.DOS DE MAYO JR. SANTA ROSA 225 8753 MUY BUENO
AH.DQOS DE MAYQ JR.JOSE QL AYA 33 8592 MUY BUENQ

v El nivel de incidencia segun la escala del PCI es de “BUENO”, segun se detalla

en la Tabla N° 5.03.

TABLA N° 5.03: PROMEDIO DE PCI AH. DOS DE MAYO - DISTRITO DE CHIMBOTE - PROVINCIA DEL SANTA -
ANCASH
NUMERO DE NIVEL DE
LUGAR MUESTRA PCI
BLOQUES SEVERIDAD
A.H.DOS DE MAYO JR.HUASCAR 259 59.81 bueno
A.H.DOS DE MAYO AV.ARICA 172 59.74 bueno
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detalla en la Tabla N° 5.04.

v" El nivel de incidencia segln la escala del PCI es de “REGULAR?”, segln se

TABLA N°5.04: PROMEDIO DE PCI A.H. DOS DE MAYO - DISTRITO DE CHIMBOTE - PROVINCIA DEL SANTA -ANCASH

NUMERO DE
LUGAR MUESTRA PCI CLASIFICACION
BLOQUES
AH.DOS DE MAYO JR. OSCAR BENAVIDES 235 56.03 REGULAR
AH.DOS DE MAYO JR.LIMA 281 54.84 REGULAR
AH.DOS DE MAYO JR.JUNIN 272 5237 REGULAR
AH.DOS DE MAYQ IR. MARIANO MF| GAR 255 4873 REGULAR
AH _DQSDE MAYQ JR._SAN JUAN. 164 4517 REGULAR
AH-DOS DE MAYO IR MIGUEL GRAU. 335 44.82 REGULAR

detalla en la Tabla N° 5.05.

v" El nivel de incidencia segun la escala del PCI es de “MUY MALO”, segun se

TABLAN°5.05: PROMEDIO DE PCI A.H. DOS DE MAYO - DISTRITO DE CHIMBOTE - PROVINCIA DEL SANTA -ANCASH

LUGAR

MUESTRA

NUMERO DE
BLOQUES

CLASIFICACION

AH.DOS DE MAYO

JR.SANTALUCIA

225

26.36

MUY MALO

v El nivel de incidencia segln la escala del PCI en porcentaje de acuerdo a los
resultados del analisis de las patologias del AA.HH. Dos de Mayo del distrito de

Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash.

GRAFICO N2 5.01: CLASIFICACION DEL PCI

W EXCELENTE

m MUY BUENO
BUENO

W REGULAR

= MUY MALO
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Aspectos Complementarios

a) Como en cualquier obra civil es indispensable contar con una etapa de estudios y
disefios que debe preceder cualquier actividad de construccion y abarcar todas las
recomendaciones y lineamientos necesarios para el adecuado comportamiento de un

pavimento en concreto rigido.

b) Se sugiere aplicar un mantenimiento correctivo en las estructuras del AA.HH. Dos
de Mayo del distrito de Chimbote, Provincia del Santa, Departamento de Ancash,

con PCI Bueno, Muy Bueno y Regular para mantener el estado que poseen.

¢) Recuerde siempre los dafios en un pavimento se deben presentar como resultado
de los esfuerzos por aplicacion de cargas durante la vida atil y no como consecuencia

de problemas en el concreto, base de soporte y estructura o defectos de construccion.

d) Se debe desarrollar el cambio de las veredas del AA.HH. Dos de Mayo del distrito
de Chimbote, Provincia del Santa, Departamento de Ancash, que estan en un estado

de PCI Muy Malo para evitar accidente.

e) Es de vital importancia el sellado de juntas por medio de Elastomérico, mortero
asfaltico u otros materiales y procedimientos, ya que la incorrecta colocacion de
estos materiales traera consigo el desprendimiento del material sellante del concreto
y por ende cualquier condicién permitira que suelo o roca se acumule en las juntas, la
infiltracion de agua en forma importante en la sub rasante de la estructura del
pavimento debilitando la capacidad de soporte. La acumulacién de material
incompresible impide que la losa se expanda y puede resultar en fragmentacion,
levantamiento o descascaramiento de los bordes de la junta. Un material llenante

adecuado y un correcto procedimiento de aplicacion impide que lo anterior ocurra.
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ANEXOS
ANEXO N° 01:

Formato de exploracion de condicion para pavimentos con superficie de concreto.

o INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI-02 CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO

\_ EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

DATOS GENERALES DATOS DE CAMPO

| | Muestra —1

Dimensiones del Pafio

Distrito: | |

Ancho: I:I Largo:
Provincia: I I

# de pafios: : Area Total:
Dpto.: I I
tvaluador: | I Tiempo de construccién (aﬁos):l I Fecha: I

TIPO DEFALLA severipap | NUMERODE DENSIDAD VALOR
LOSAS DEDUCIDO (VD)
i L o = 0.00
M 0 = 0.00
Blowup/ Buckling.
H 0 - 0.00
2 L 0 = 0.00
. - M 0 - 0.00
Grieta de esquina.
H 0 - 0.00
3 L 0 = 0.00
M o - 0.00
Losa dividida.
H o = 0.00
4 L 0 = 0.00
M 0 - 0.00
Grieta de durabilidad “D”.
H 0 - 0.00
5 L o = 0.00
M [ = 0.00
Escala.
H 0 - 0.00
6 L 0 = 0.00
- M 0 - 0.00
Sello de junta.
H 0 - 0.00
7 L o] = 0.00
- " M o - 0.00
Desniwel Carril / Berma.
H o = 0.00
8 L 0 = 0.00
" N M 0 - 0.00
Grieta lineal.
H 0 - 0.00
9 L o = 0.00
M 0 = 0.00
Parcheo (grande).
H 0 - 0.00
10 L 0 = 0.00
P h - M 0 - 0.00
archeo uefio)
(et ) H 0 = 0.00
11 o
LMyH
a o - 0.00
Pulimento de agregados 5
12 0
LMyH
) B 0.00
Popouts
0
13 0
LMyH
o - 0.00
Bombeo
o
14 L 0 - 0.00
_ M 0 = 0.00
Punzonamiento
H 0 - 0.00
15 L 0 = 0.00
M [ - 0.00
Cruce de via férrea
H 0 - 0.00
16 L 0 = 0.00
. M 0 - 0.00
Desconchamiento
H 0 - 0.00
17 0
LMyH
: . 0 - 0.00
Grieta de Retraccion 5
18 L 0 - 0.00
. . M 0 - 0.00
Descascaramientos de esquina
H 0 - 0.00
iz L 0 = 0.00
q a M o - 0.00
Descascaramientos de junta
H o = 0.00

1/ area de muestra
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DIAGRAMA DE BLOQUES

E F
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 6
7 7
8 8
9 9
10 10
11 11
12 12
13 13
14 14
15 15
16 16
17 17
18 18
19 19

20 20

21 21

22 22

23 23

24 24

25 25

26 26

27 27

28 28

29 29

30 30

E F
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CURVAS PARA PAVIMENTOS DE CONCRETO

Blow up/Buckling

Grieta de Esquina

Densidad (%)
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Valor
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ANEXOS N°02:
FOTOGRAFIAS DE EXPLORACION DE CAMPO EN EL AAHH. DOS

DE MAYO, DISTRITO DE CHIMBOTE, PROVINCIA DEL SANTA,

DEPARTAMENTO DE ANCASH

otografia A.23: se observa la existencia Isura con una severidad Leve
ubicada en la Prolog. Santa Cruz del AA.HH. Dos de Mayo distrito
de Chimbote, provincia del Santa, departamento de Ancash.
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